PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
=$.a%$' /,1,, .2/(-2:<&+
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DODATEK?2

GR ZHZQ WU]QHJR UR]JNADGX MD]G\ SRFL J

<.$= 2675=()( 67%a<&+

oraz
SU GNR FL GURJRZ\FK QD WRUDFK JayZQdawkh]DV

QD WHUHQLH =DN&abDGyZ /LQLL .ROHM

.UDNyZ 5]HV]yZ 1RZ\ 6 F]

UWAGI:

1. =PQLHMV]HQLH SU GNR FL SRFL JX ZSURZDG]JRQH QD -GR
GURJRZHJR OXE SU]JHM FLD ] SRZRGX RJUDQLF]RQHM ZLGRF
doc]DVX PLQL FLD SUJHMD]GX OXE SU]JHM FLD SU]JH] FIR4R SR

2. 2JUDQLF]JHQLH SU GNR FL SRFL JX QDGWBRIRZIR(GOIXE NR]
do NP JRG] ] XzZDJL QD EUDN ZLGRF]JQR FL F]JRaD SRFL J
systemu przejazdowego (ssp) lub bUDN REVARWLAF]\ W\ONSRFL]R&D QD H
VIHURNR FL SBWMB]GKY]HMD]GHP RERZL ]XMH GRGDWNRZH S
G(ZL NRZHJR 5S A%DF]QR i’

3. 2JUDQLF]HQLH SU GNR FL SRFL JyZ Q-BrogdwytH M® FG IxRigodn R O
zuwagi QD SUJHNURF]JRQ\ LORF]\Q UXFKX RERZL ]XMH W\ONR
przejazdu.

4. : RNUHVLH Z\VRNLFK WHPSHUDWXU QDOH*\ ]JZUDFDU V]F]
wyboczenie toru.

5. 3RGF]DV RSDGyZ L ]DPLHFL QLH*Q\FK Z F]DXQH LS UPHMWKIX] G
SRMD]GHP NROHMRZ\P RERZL ]DQ\ MHVW SRGDZDi V\JQDa\
RVWUR*QR i

6. 'UX*\QD SRFL JRZD SRZLQQD ]JZUDFDuU XZDJ F]\ SRGDQH RV
ze stanem faktycznym w terenie i czy miejsca ich wsW SRZDQLD V SUL
RV\JQDOL]RZDQH :VJHONLH ]DXZD*RQH QLHSUDZLGARZR FL

7. : SU]\SDGNX REORG]HQLD SU]JHZRGYZ VLHFL WUDNF\MQHM {
] RGELHUDNLHP SU GX HOHNWU\F]QH\ SRMIGG | MiU D FARMQ
SU GNR FL SUJ]\ SRGQLHVLRQ\FK ZV]\VWNLFK RGELHUDNDFH
SURZDG] FHM 1D RGFLQNDFK R SU GNR FL PDNV\PDOQHM 9
QLH PR*H SU]JHNUDF]Di NP JRG] + 9 k@/Qods RdRIY WsRezaffi&
VHPDIRUYZ L LQQH RJUDQLF]HQLD SU GNR FL QLH V PQ
SU GNR FL GHF\GXMH PDV]\QLVWD R F]\P SRZLDGDPLD QDMH

8. 2ERZL ]XM FD ZHUVMD HOHNWURQLF]QD 'RtEiittiyX Systehte/ W
=DPDZLDQLD 7UDV\ 3RFL JX A=DPDZLDM L -HG(" Z ]DN4DGFH

:D*Q\ RG A®dz&wca 2021r do dnia 28 sierpnia 2021r.
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. ,QIRUPDFMH RJyOQH

1. 1LQLHMV]\ 'RGDWHN JRVWD& RSUDFRZD® VLQZ\G LR}
w Krako wie , Plac Matejki 12, 31-157, tel.(12) 393 13 20, fax. (12) 393 58 09,
e-mail:|iz.krakow@plk-sa.pl|

Whnioski GRW\F] FH XM FLD RVWU]H*H Z 'RGDWNX QDO

Eksploatacji tel. (12) 393 13 20., e-mail: Andrzej.Mentel@plk-sa.pl

Uwagi GRW\F] FH WUH FL PHU\WRU\F]JQHM QDOH*\ ]J4DV

=DN4&DGyZ Z

- Krakowie tel. (12) 393 13 20., e-mail: Andrzej.Mentel@plk-sa.pl

- Rzeszowie tel. (17) 711 22 18, e-mail:Andrzej.Hajdera@plk-sa.pl

-1RZ\P 6 F1ieX (18) 535 24 63, e-mail: Kazimiera.Wojciechowska@plk-sa.pl

=DPYyZLHQDDZ\GDZQLFWZR 'RGDWNX QDOH*\ SUJHV\a[
1Z .UD N, yel. 12 393 13 20, e-mail: Andrzej.Mentel@plk-sa.pl

2. =DPyZLHQLD ]DLQW HIHW RZD]RIG VANHEND FLHP 5RF]QHJ |
Z WHUPLQLH XVWDORQ\P SU]JH] =DN4DG Z\GDM F\ =
ZV]\WWWNLH HG\FMH 'RGDWNX GR NR FD ZD*QR FL
VNRU\JRZDiU GR GQL SUJHG NR FHP ZD*QR FL ELH

3. W ]DPYyZLHQLX QDOH*\ RNUH OLi LOR & HJ]JHPSOD
GRVWDUF]JHQLD 3RQDGWR QDOH*\ RNUH OLU VSR
SRSUDZHN ]DU] GJRQ\FK SU]JH] =DN4DG Z\GDM F\ '

4. 2GSRZLHG]LDOQR i ]D QDQLHVLHQR®R|WVLDQPDZRGM

5. ORF RERZL ]JXM F PDM RU\JLQDOQH HJI]JHPSODU]
QDN&4DGHP QLQLHMV]HJR =DN&aDGX RUD] Z ZHUVM
,QWHUQHWRZHJR 6\WVWHPX =DPDZLDQLD 7UDV\ 3RF

. 2EMD QLHQLD ]QPWyZ K*VANRQ\FK Z :26

A) ~ (gwiazdka w kol. 8 8ZDJLRVWU]JH*HQLH NWyUH QLH
w czasach jazdyw UR]NADG]LHSMDQGH QLD QDOH*\ |DOLF]\U
A6+3 VNUwWol. 6 lub 7) - brak elektromagnesu torowego systemu
SamoczynnegR +DPRZDQLD IRFD MP]G\ SR RNUH ORQ\P
]DSLV Z\WaXV]FAIRQRVWU]JH*H@RW\F]\ WRUyZ

L JAYyZQ\FK |DVDGQLF]\kKku] 62AM QUNLAHWDJIDM FHJIR
SU GNR FL

»- P\ O Q+tolinacza brak potrzeby wpisywania danych,

A XNR QRNQDF]D SU]JHMD]G ] MHGQHJR XNA4ADGX WR
cyfra w kol. 9 - R]QDF]D QXPHU ]JPLDQ\ ]JJREARKIJQRWS
Z WUH FL 'RGDWNX
Xd)” VNUYyW Z NRO *SABBDR. U GURJRZD QD ZVND]D(
WRU]JH JayZQ\P |DVDGQLF]\P GDQHM VWDFML Z ]aRZ
VIDUHt AW U]JH*HQLD QD WRUDFK SR]JRVWDAa\FK OLQ
justowanie (w kol. 5) * Z\Uy*QLDQLH ZJ SDU]J\WWWR FL
L JAYyZQ\FK ]DVDGQLF]\FK QLH VWRVURMK FER B X
rozjazdach tylko dla jazdy na kierunek zwrotny).

VmaxA tPDNV\PDOQD SdutoBusyrsziyinowe i EZT
VmaxP +PDNV\PDOQD SUNG®MEB\WUWZDJRQRZH




WYKAZ LINII

Nr =DNUHV NLO
linii Nazwa linii Strona
Od Do

1 2 3 4

8 |WARSZAWA ZACHODNIA- .5$.1: *al:1< 266,365 | 319,805 8
25 (/1 .$/,6.%-" %,&$ 270,000 | 323,217 9
62 |TUNEL- 62612:,(& *al:1< 0,749 59,100 10
68 |/8%/,1 *al:1<PRZEWORSK 120,000 | 177,173 12
71 |OCICE-5=(6=1: *al:1< 14,900 | 66,311 13
79 |PADEW - WOLA BARANOWSKA 0,000 4,972 14
91 |.5%.1: *ai:1< -MEDYKA -0,720 | 258,254 14
92 |35=(0< /-MEDYKA (S2) -0,283 | 14,046 17
93 |TRZEBINIA - ZEBRZYDOWICE -0,746 | 38,650 18
94 |.5%.1: 3/$6=1: -2 :, CIM 0,402 64,904 22
95 |.5%.1: 0<'/1,.,-32'a)( -0,273 | 34,316 24
96 | 7$51101:-/(/8&+T: 0,458 | 146,374 25
97 |SKAWINA-)<:, (& -0,683 | 63,960 27
98 [SUCHA BESKIDZKA - &+$%1:.$ -0,504 | 35,313 28
99 | &+$%Ii:.$- ZAKOPANE -0,334 | 43,451 29
100 |.5%.1: 0<'/1,.,-.5%.1: %,()$11l: -0,062 | 19,812 30
101 |MUNINA - HREBENNE 0,320 76,400 30
102 | 35=(0< /- MALHOWICE -0,084 | 12,296 31
103 |TRZEBINIA - WADOWICE 0,630 37,409 32
104 |&+$%I1:.$-12:< 6 &= 0,576 76,652 32
105 |[MUSZYNA- .5<1,&$% ='51- -0,664 | 10,776 34
106 |5=(6=1: *al:1<--$6a2 0,475 69,726 35
107 [12:< =$*15= a83.1I: -0,201 | 50,588 35
108 [6751)(- .52 &,(1.2 0,585 | 161,074 37
109 |.5%.1: %,()$17: - WIELICZKA RYNEK 0,049 5,505 40
110 | *25/,&( =$*15=%$ 1-<GORLICE 0,128 4,366 41
114 |TRZEBINIA - TRZEBINIA SIERSZA -0,663 6,065 41
115 | 7$5110: - SZCZUCIN 0,765 49,121 42
116 |, flfuls'z&Eﬁng“NA (WERCHRATA) - 0,000 | 22472 | 42




1| 2 3 4 5
117 KALWARIA ZEBRZYDOWSKA LANCKORONA - o188 | 47100 42
%,(/6.2 %,$/$ WARA : ;
118 |.5$.0: *al:1< -.5%$.1: /271,6.2 0,056 12,016 45
119 |)85%:,&% 0%a.2:,&( 0,000 3,554 45
120 |[HURKO- .51:1,., 0,000 3,143 45
121 |MEDYKA- &+$a83., 0('<&.,( -0,113 2,867 46
123 |HURKO- .51:1,., 6= 0,000 3,571 46
124 |MEDYKA - CHA JPKI MEDYCKIE (SZ) 0,000 2,302 46
125 |)85%:,&% 0$a.2:,&( 6= 0,000 3,679 46
126 |&+5=%$17:-3a%$=$ 0,617 7,154 46
133 iol/ov\fl')NzY$ *151,&=% =$%.QE- .5%$.1: 24003 | 70,890 46
138 |2 :, CIM-KATOWICE 0,525 2,850 47
156 |BUKOWNO - JAWORZNO SZCZAKOWA -0,427 8,250 48
601 R53§6| 35=('0,( &,(-.5%.1: *al:1< 0,000 1,188 48
602 |.5%.7: 35=('0,( &,(-.5%.1: 2/6=% 0,000 0,821 48
s [ |31 SR TOVRONTRO | oo | vaee | ag
604 ‘I.'g\;si/AlR:O\SIVé\l(HSP??Z“-'B&“ 352.2&,0 -1,465 0,442 49
605 TCS)J\s/AIRO\a;\I/fF?RzEJ -.5%.1: 352.2&,0 -0,151 3.965 49
606 gﬁ: 03/05,%)'&‘1-':0 72:$52:< 35% 0,000 | 1,251 49
607 |RACIBOROWICE - 'a8%1,$ 0,198 1,207 49
608 |32'a )( 5 -32'a)(5 0,000 1,564 49
609 [7$511: ),/,$7$511: :6&+1" 0,000 1,514 49
611 [5=(6=i: *ai:1<-5=(6=0: 67%$521,:%| 0,000 0,866 49
612 |PRZEWORSK - PRZEWORSK GORLICZYNA 0,000 2,156 50
613 |)85%:,&% )5&HURKO 0,000 6,325 50
614 |)85%:,&$ RB - HURKO (S2) -0,924 7,617 50
615 |35=(0< /- 35=(0< / %$.2 &=<&( 0,000 0,395 50
617 |=$*15= 5 - =%$*i5=5 -0,551 0,628 50
618 |-$6a2 72:$52:$S0% 1,1: 0,000 4,471 51
619 |6751)( 65- 6751)E SR3 0,000 1,143 51
624 |.5%.7: =$%a2&-(5%1: %21%$5.% 0,000 3,161 51
625 (?/08(86‘ _+,$5:°./"$( PN ’3(' a1 SWCHA 0,000 | 0658 52
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1 2 3 | 4 5

629 |.5%.1: */1:1< -.5%.1: %, (=8$11: 0,742 | 9.163 52

699 |2 :, &.0 2:&- 2 :, CIMOWCL 0000 | 0499 52

860 | TRZEBINIA TSA - TRZEBINIA 0,000 | 2785 52

861 |)85%:,8% )5%)85%:,&% )5% 0000 | 2868 53
2 ., CIM- KOPALNIA WEGLA KAMIENNEGO

882 | SretrOnt 41,151 | 8,400 53

886 |DWORY- =$.a8%'< &+(0,8&=1( ':25< 0000 | 2,800 53
KRAKI: 12:% +87% 1+%.5% 1.

940 | RIES 88 8 0000 | 8802 53
5%.0: 12:$ +87% 1+(.2 &, (/1,.,

941 |1oo01 2785 | 4,066 53
2 &, (/1,.; .5%.1: 12:% +87% 1+%

942 |10 0,000 | 1,341 53
5%.0: 12:$ +87% 1+% .5%.0: 12:$

943 |\\0TA NHO 0930 | 7,440 53
.5%.7: 12:$ +87% 1+%$ .5%.1: 12:%

944 |\ TA NHD 1,106 | 7,610 53
5%.1: 352.2&,0 35- .5%.1:

945 | PROKOCIM PRB 0,000 | 1,927 53

947 | . 5%.1: 2/6=%- .5%.1: a * -0,065 | 3,393 54

987 | 7$511: 02 &, &C 02 &,&( $=27< 0,767 | 2,750 54

088 Ei&lzzEWORSK R66 - PRZEWORSK TOWAROWY | o oo | oo 4

989 |HURKO - MEDYKA TOWAROWA R34 0,000 | 2,770 54




<. $= 2675=()(

'25%'1<&+

.715¢267%a< 35=(1,(6,21(

'2 :<.$=8 2675=()( 67%a<&+
Zawiadomienie o wprowadzeniu
Nazwa N
|\ " N RVWU]JH*HQLD
S r szlaku Od km | Do km r
2 | Linii lub toru
n Numer Data Nadawca
posterunku nadania
1| 2 3 4 5 6 7 8 9
6ARPQL 31ISEINd-7- ISEDR
8 | 8 | DOE2r] 203720 | 203730 | 1 o 20210415 4 ST
64RPQL 31ISEING-7- ISEDR
8 | 8 | DARE L] 208720 | 203730 | 2 o 20210415 4 STE |
UDNyZ
Batowice - .
8 | 8 _UDNyZ 314,480 | 316,990 | 2 3155;"2'66' 2020-11-27| *¢(3 'ZUQD\N
3UJHGPL - y
podg
19 | o3 | #NYIPRY 6000 | 7000 | 2 31'5'5231""99' 2021-03-16| ,6('5 /LEL
10 | o3 | &KVIPRY gses | 11234 | 2 |3USE30Io0o1.0505) L6('5 /LEL
21
10 | o3 | #NVIPRY 6000 | 6030 | 2 31'SE23'1‘"200' 2021-04-29| 16('5 /LEL
&KUIDOQY 31ISE3CH-10- }SEDR
19 | o3 it 7,280 2 > 20210822| o R
19 | 93 JLEL *| 9083 | 10950 | 2 |3MSE3H100 50210316 L6('5 /LEL
19 | 93 | &kHaPH 15825 | 18497 | 102 31'SE§fm'10' 2021-04-29| ,6('5 &KH4
19 | 93 | &kHaPH 15825 | 18497 | 2 31'Sngm'lO' 2021-04-29| ,6('5 &KHa
&KHARH
19 | 93 2 ZL FL| 18,497 | 23,922 2 [BUSESOWC-95451 0429 ISEDR
21 2 ZL FLP
owC
2 ZL FLH ISEDR
20 | 93 | Brzeszcze | 27,340 | 31,700 | 2 31'251'573231*(‘" 2021-04-29|  Brzeszcze
Kopalnia ) Kopalnia
2 ZL FLH
20 | 93 | Brzeszcze | 27,860 | 31505 | 2 31'251%33(2);%- 2021-04-30| PR
Kopalnia )
2 ZL FL
OwB - 31ISE30WA- ISEDR
20 | 93 | poWB- | 28558 | 28564 | 1 oA |2021-048] , JSERR L,
Kopalnia




[ 1] 2 | 3 4 5 6 | 7 8 9
2 ZL FL
OwB - 31ISE30WA- ISEDR
20 | 93 | pooescre | 28558 | 28564 | 2 seanr (20210413 5 SSF b o
Kopalnia
2 ZL FL
OWB - 31ISE30WA- ISEDR
21 | 98 | Brzeszcze | 29983 | 29992 | 1 25621 [202104131 5 71 FLp 2
Kopalnia
2 ZL FL
OwB - 31ISE30WA- ISEDR
21 | 93 | prooercre | 29983 | 29992 | 2 seeor (20210413 5 S F 6 o
Kopalnia
Brzeszcze
: ISEDR
21 | o3 | Kopania- | 51200 | 34309 | 2 | SUSESBKP- |5051.02.17|  Brzeszcze
Brzeszcze 33-21 Kopalnia
Jawiszowice p
Brzeszcze
: ISEDR
21 | o3 | Kopania- | 51970 | 34913 | 2 | SUSE3BKP- 15050.12.11|  Brzeszcze
Brzeszcze 883-20 Kopalnia
Jawiszowice P
ISEDR
21 | o3 | Br2eszcze | 54359 | 350958 | 2 31'SE§§‘JW'9' 2021-02-17|  Brzeszcze
Jawiszowice
30 | 99 Laseﬁa{rg'o""y 19,393 | 19,565 | 1 |[33ISE3Ls-8-21|2021-04-29 Lasek
Nowy Targ - 33ISE3NT-26-
30 | 99 Szaflary 23537 | 23,725 | 1 o1 2021-04-29|  Nowy Targ
Raciborowice !
49 | 607 | podg- 0624 | 0630 | 1 31'SE2113t'64' 2021-05-17| 6§ 5 -UDN
"4XEQLD




AND] 2VWU]JH*H 6WDa\FK
RUD] SU GNR FL GURJRZ\FK QD WRUDFK JayZ

pn
Lokalizacja x5
ograniczenia zgx
lub 0Oo3
SU GNR H -5EL
drogowej oo >
Nazwa szlaku gowel Provezvia 2 i 3
lub yezyna 2 Uwagi E
ograniczenia - N
posterunku =z 5
g
€
od do i 2
km km S
g | N
g| &
c
1 2 3 4 5 6 | 7 8 9

Linia nr 8 : WARSZAWA ZACHODNIA

-.5%.1: *al:1<

Granica I1Z Kielce (1Z Lublin) - , =

.UDNyZ NP

.R]&y-Zunel

267,334 | 268,483

XNAaDG
geometryczny toru

2

90

90

290,730 {290,760

UR]MD]G NU
SRGZyMQ\ g

100

100

64RPQLN

290,730 {290,760

UR]MD]G NU
SRGZyMQ\ g

100

100

64RPQLN

293,720 (293,730

przekroczony
iloczyn ruchuna |1
SU]JHMH(G]

50

50

*) Nowe!

1LHG(ZLH

293,720 (293,730

przekroczony
iloczyn ruchu na
SUJHMH(G]

50

50

*) Nowe!

.UDNyYZ %D\

312,830 | 313,200

80

80

312,880 (312,933

100

100

.UDNyYZ %DW
.UDNyZ
3UJHGPLH

podg

314,480 | 316,990

Na szlaku podg.Kr.

3U]JHGPLHKFL
Batowice ruch

SRFL Jgdbywa
VL MDN QO
jednotorowej w
RGVW SvwZ
WRJ.

*) Nowe!

316,107

316,307

przebudowa
wiaduktu

50

50

")




1 | 2 | 3 4 | 5 [ 6] 7] 8 | 9]
uszkodzenie *)
0,925 0,950 SYya]ZURWQ 2| 40 | 40 .
URIMH(G]LH Linia 118
uszkodzenie *)
1,073 1,093 zwrotnicy na 104 40 | 40 | Linia 118; na
UR]JMH(G]LH wprost
-0,720 0,065 - 5| 60 | 60 | Vd) Linia91
Vd) Linia 91;
- poc
-0,640 0,498 7 80 | 80 SDVD*HU
szynobusy
Vd) Linia 91;
-0,640 0,498 - 7 70 | 70 y
_UDNyZ *ay poc towarowe
0,056 1,189 11 80 | 80 | Vd) Linia 118
Vd) Linia 133;
- poc
67,837 | 69,575 1 9 | 9 | spyD*HU
szynobusy
Vd) Linia 133;
67,837 69,575 - 1 70 | 70 poc towarowe
Vd) Linia 133;
- poc
69,542 | 70,890 3 80 | 80 | spVD*HU
szynobusy
Vd) Linia 133;
69,542 | 70,890 - 3 70 | 70 poc towarowe

/LQLD QU ID)KAAISKA- "' %,&$

Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km 321,285 do km 323,217 w obu kierunkach, NRQLHF]Q
Z\a FIH@UD G]8RN aD G BRyateiki ETCS, (dot. :\4 F]Q BR M D Jteakcyjnych z zabudowanym

systemem ERTMS/ETCS).

Granica IZ Lublin - , =

5]HV]yZ NP

Padew

274,220

274,950

]a\ VWDQ

2

20

20

")

278,700

279,576

14\ VWDQ W

60

60

279,576

279,586

przejazd - brak
ZLGRF]QR

20

20

Padew - Mielec

282,400

283,923

ograniczona
ZLGRF]QR i
PUJHMH(G]LH
L ]Ja\ v
toru

30

30

288,436

288,766

ograniczona
ZLGRF]QR U
SUJHMH(G]

60

Mielec -
.RFKDQyZ
3XVWNyZ

296,392

296,778

ograniczona
ZLGRF]QR U
SUJHMH (G|
robotach
inwestycyjnych

100

")

9



1 | 2 [ 3 | 4 | 5 [6[7] 8 19]

ograniczona
ZLGRF]QR 0
300,963 | 301,533 SUJHMH(G]Y1 - 100 *)
robotach
inwestycyjnych

ograniczona-
ZLGRFOR U

304,409 | 304,669 | SHHMHEL(G]UL - | 46 - (10)
robotach-
. )

przebudewa—

prze MHLG]L

1 20 | 20 B (10)

przebudowa

305,984 (305,990 XU] G]JH 65.(1 20 | 20 *)
SUJHMH(G]

przebudowa
307,853 (307,859| XU] G]H 65.|1 20 | 20 *)

SUJHMH(G]

Mielec - 308,341 (308,601 | -SUIHMH(G]I1 - | 40 - (10)
. R F K DVRay ~ robotach-
3XVWNyZ inwestyeyjryeh—

308,743 13068,923| SUIHMH{G]L1 40 | - - (10)

308,923 309,103 | SUIHMHE(G]UL - | 40 o (10)

309,486 | 309,826 | SUIHMH{G]UZL 60 [ - - (10)

310,734 | 310,740 | XUY}-G1H—65. (1 20 | 20 B (10)
SUJHMH (G]

przebudowa
313,324 (313,333| XU] G]H 65.|1 20 | 20 *)
SUJHMH(G]

VW ' ELF
Towarowa i 51
'"ELFD 7RZ0322,100 (323,100 14\ VWDQ 120 | 20 *)
" ELFD L 244

"ELFD

Linlanr62: TUNEL - 62612:,(& *al:1<

IZ .UDNyZ

10




2

3

4 |

5

| 6 [ 7]

Tunel - Charsznica

3,190

3,210

]a\ VWDQ SuU

40

40

3,590

3,605

]4\ VWDQ SU

40

40

Charsznica -
Wolbrom

9,665

9,680

1a\ V\@2epustu

30

30

9,665

9,680

]4\ VWDQ SU

30

30

11,620

11,655

]4\ VWDQ SU

30

30

11,630

11,660

uszkodzenie
sklepienia
przepustu w km
11,643

30

30

14,000

14,161

VLHU WUDN
QLHREL W
PRGHUQL]D
dopuszczalna
SU GNBWV U
110km/h

110

110

nie dotyczy
trakgcji
spalinowej

15,469

16,402

XNabDG
geometryczny toru

100

100

20,177

20,686

XNabDG
geometryczny toru

110

110

20,686

21,347

XNabDG
geometryczny toru

100

100

Wolbrom

21,031

21,599

XNabDG
geometryczny toru

90

90

21,347

21,599

XNabDG
geometryczny toru

90

90

21,599

21,948

XNabDG
geometryczny toru

100

100

Wolbrom -
Jaroszowiec
Olkuski

33,621

34,783

VLHUO WUDN
QLHREL W
PRGHUQL]O
dopuszczalna
SU GNR U GH
km/h

110

110

nie dotyczy
trakcji
spalinowej

Jaroszowiec
Olkuski - Olkusz

43,680

43,690

l]a\ vwDQ SU

50

50

Olkusz - Bukowno

45,743

46,630

VLHUO WUDN
QLHREL W
PRGHUQL]D|
dopuszczalna
SU GNR U GH
km/h

110

110

nie dotyczy
trakgcji
spalinowej

Bukowno

52,800

52,914

VLHO WUDN
QLHREL W
PRGHUQL]D
dopuszczalna
SU GNR U (
110km/h

110

110

nie dotyczy
trakgcji
spalinowej

54,020

54,154

]4\ VWDQ UR
33

80

80

11



1 2 3 4 | 5 [ 6] 7| 8 | 9 |
VLHU WUDN
moneIFnr{zachiL " nie dotyczy
54,396 | 54,480 d ! 2|110(110 trakcji
opuszczalna spalinowei
SU GNR U GF P !
km/h
Vd) Linia 156;
-0,427 0,594 - 60 | 60 poc. towarowe
Vd) Linia 156;
} poc.
-0,427 0,594 70170 | 5pVD*HU
szynobusy
Bukowno -
Vd) Linia 156;
-0,399 0,433 - 6| 50 | 50 poc towarowe
Vd) Linia 156;
- poc
-0,399 0,433 6| 60 | 60 SDVD*HU
szynobusy
Vd) Linia 156;
- poc
0,433 0,650 6b| 60 | 60 SDVD*HU
szynobusy
Vd) Linia 156;
0,433 0,650 - 6b| 50 | 50 poC towarowe
XNabDG
BUKoWno - 57,002 | 57,366 geometryczny toru 2|110(110
57,004 | 57,367 geometryczny toru 110|110
Granica I1Z . U D NylZ Czestochowa 59,100 (1Z Sosnowiec)
/LQLD QU /8% /,1 *RRZAWORSK
Granica IZ Lublin- ,= 5]HV]yZ NP
ograniczona
121,772 (122,294 ZLGRF]QR U 80 | -
SUJHMH(G]
. ) . ograniczona
Nisko - Rudnik 1123,445|123,903| ZLGRF]IQR i - |70
nisanem SUJHMH (G]
14\ VWDQ
123,800 (124,000 SRGNabGyz 2| 40 | 40
przytwierdzenia
Grodzisko Dolne - ograniczona
7U\ F]ID L |[167,560 168,010 ZLGRF]QR U 80 -
7U\ F]D SUJHMH(G]
Przeworsk -
Gorliczyna 1,289 2,156 - 40 | 40 | Vd) Linia 612
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1 2 3 4 [ 5 [6]7] 8 [9]
Linianr 71: OCICE - 5=(6=1: *al:1<
Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km 64,154 do km 66,311 w obu kierunkach, NRQLHF]QH
Z\4 FIH@UD G]SRN&aD G Ryatefid ETCS, (dot. :\& F]Q SR M D JtakXjnych z zabudowanym
systemem ERTMS/ETCS).
Granica IZ Lublin- ,= 5]HV]yZ NP
ograniczona
ZLGRF]QR U
41,651 | 42,720 | pzejazdachwkm |+ 1001 -
Kolbuszowa 42,201i42,720
ograniczona
42,720 | 43,195 | ZLGRF]QR {1 110| -
SUJHMH (G]
]aD RUJDQL
*3aRJyZ 0DaR ruchu na drodze SUDZLG]
“Rzes|yZ *ayz 63,127 | 63,133 SURZDG] FhlL 60 | 60 GILD&DOQ]
przejazdu
Vd) Linia 91,
) poc.
155,384 | 156,547 42] 100 | 100 SDVD*HU
szynobusy
Vd) Linia 91,
155,384 | 156,547 - 42| 80 | 80 poc. towarowe
Vd) Linia 91,
) poc.
155,574 | 156,603 41 100 (100 | gp'yvDp*HU
szynobusy
Vd) Linia 91,
155,574 | 156,603 - 41 80 | 80 |hoc. towarowe
Vd) Linia 91;
) poc.
156,547 | 156,640 321100 (100 | spyD*HU
szynobusy
Vd) Linia 91,
5IHV]yZ *ay 156,547 | 156,640 - 32| 80 | 80 poc. towarowe
Vd) Linia 91;
) poc.
156,603 | 156,640 31 100|100 [ gp\yp*HU
szynobusy
Vd) Linia 91,
156,603 | 156,640 - 31 80 | 80 |hoc. towarowe
Vd) Linia 91,
) poc.
156,640 | 157,109 31 60 [ 60 | spVvD*HU
szynobusy
Vd) Linia 91;
156,640 | 157,109 - 31| 40 | 40 |oc. towarowe
Vd) Linia 91,
156,640 | 157,093 - 32| 40 | 40 poc. towarowe
Vd) Linia 91,
156,640 | 157,093 - 32| 60 | 60 poc.
SDVD*HU

13



1 | 2 3 4 | 5 [ 6] 7| 8 | 9 |
| | | szynobusy |
Linianr 79 : PADEW - WOLA BARANOWSKA
,= 5]HV]yZz
/ILQLD QU .5%.1: *akMEDYKA
Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km 16,350 do km 157,220 w obu kierunkach, NRQLHF]Q
Z\a FIH@UD G]8RN aD G Byateik ETCS, (dot. :\4 F]Q BER M D JteakcXjnych z zabudowanym
systemem ERTMS/ETCS).
,= .UDNyZ
318,657 | 319,752 - 10| 60 | 60 Vd) Linia 8
318,702 | 319,185 - 4 70 | 70 Vd) Linia 8
319,185 | 319,805 - 4 60 | 60 Vd) Linia 8
Vd) Linia 133;
B poc
67,837 | 69,575 1 90 | 9 | spvD*HU
.UDNyZ *ay szynobusy
Vd) Linia 133;
67,837 | 69,575 - 1 70 | 70 poc towarowe
Vd) Linia 133;
69,542 | 70,890 - 3 70 | 70 poc towarowe
Vd) Linia 133;
) poc
69,542 | 70,890 3 80 | 80 | spVD*HU
szynobusy
.UDNyZ =DBH
roboty
podg : bl</ ?yNZy 2,800 | 2,850 inwestycyjne 2| 50 | 50
ograniczona
ZLGRFIQR 1
wjazdowego C2 do .
2,850 VWDEML .U 2l - | - )
34aDV]yZ YayR
z lewej strony toru.
roboty
2,850 3,500 inwestycyjne 2| 50 | 50
.UDNyZ 34Pb A
roboty
3,650 5,000 inwestycyjne 1 50 | 50
*)
]a\ VWDQ V| GRW ZzZMWM
4,293 4,310 mostownic na 105w| 30 | 30 | L Z\MD]
obiekcie naiz toru nr
105
ograniczenie obok
.UDNyZ %LH 8,200 8,900 PLHMVED ull 50 | 50 *)

14



1 | 2 | 3 4 | 5 [ 6] 7] 8 | 9]
.UDNyZ %LH ograniczenie obok
BN- .UDNyZz| 9,128 9,600 PLHMVFD U 2| 50 | 50
PZS R39 inwestycyjnych
p.odg.Gaj tor nr 2
SUJHMD]G S
przez tymczasow y
UDNYZ %LH 9609 | 10018 | XNaDG WRU| 2| - | - %
- a km.9,976-10,666
MD]GD SRFL
torze nr 1 linii 100
Zmiana w wrj
posterunek czynny
REVAaxXJLZDQ
G\*XUQHJIR
.UDNyZ %LH podg. Gaj,
-.UDNyZ % 10,037 RERZM ]XN 2| - - *)
R39 oznaczenia R2, RT,
H; dla kierunku
niepar zystego SS;
dla kierunku
parzystego PP
ograniczenie obok
v N3VRZG°4) .| 10,800 | 16,050 | PLHMVFD u| 2|50 | 50 %)
- a inwestycyjnych
Vd) Linia 95;
31,389 | 31,495 - 3P 80 | 80 poc towarowe
Vd) Linia 95;
) poc
31,389 | 31,495 3P 100|100 | spyp+*HU
szynobusy
31,495 32,705 - 3P 50 | 50 | Vd) Linia 95
3RG4& *H ; Vd) Linia 95;
32,695 | 32,740 2| 80 | 80 poc towarowe
Vd) Linia 95;
) pos
32,695 | 32,740 21| 100 | 100 SDVD*HU
szynobusy
32,740 | 33,857 - 2| 50 | 50 | Vd) Linia 95
32,961 | 34,316 - 8| 50 | 50 | Vd) Linia 95
*)
PR*OLZR U P 5 ]DFKR2ZIL
odczytu sem D5 i ) V]FIHJyC
7DUQyZ 77,102 77,880 ]QDMGXM = 7 - - RVWUR *|{
Z aXNX dot. Kierunku
parzystego
*UDQLFD ,=-UDSBWMV]yZ NP
Vd) Linia 71;
64,678 | 65,694 - 44 80 | 80 | hoc towarowe
5]HV]yZz *éy Vd) Linia 71;
) poc
64,678 | 65,694 44 100 (100 | spyD*HU
szynobusy

15



1 2 3 4 | 5 [ 6] 7| 8 | 9 |
Vd) Linia 71;
_ poc
] 65,694 66,311 34 100 | 100 SDVD*HU
5]HV]yz *ay szynobusy
Vd) Linia 71;
65,694 66,311 - 34 80 | 80 poc towarowe
XNabDG
geometryczny
6WUD*yZ| 166,170 | 166,275 | toru, brak krzywej |1 80 | 80
SU]JHM FLR]
SUJHFK\aN
*)
GRW Uy
. ) ZMD]GYy!
aD FXW [174,700|174,720( 1a\ VWDQ UH 4 20 | 20 Z\MD]GyZ
z kierunku
Zwrotnego
QLHZaD FLZ dotyczy)/jazdz
193,360 | 193,370 | 9eometyczny 2 (20|20 | torunrina | (1)
SUJHM FL 202 i
rozjazdowego tor nr 202 i
odwrotnie
rozjazdy-rkpd-ar-12—
194,075 | 194,157 i14 2100 100 1)
*)
194,230 (194,500| ]a\ VWDQ SR| 8 20 | 20 | nawprosti
kier. zwrotny
*)
]astan dot.jazd na
195,500 195,530 | podrozjazdnic w 32 20 | 20 kierunek
rozj. nr 84 zwrotny naiz
Przeworsk toru nr 32
XNADG JHRP *)
196,460 (196,510 | UR]MD]GyZ L| 66 | 20 | 20 | nawprosti
PL G]\ UR]JMI kier. zwrotny
*)
]a\ VWDQ GZRMV\IID](;J))/,'
196,520 [ 196,550 podrozg]arlzldgéc rozj. | 64 | 20 | 20 Z\MD]Gy Z
z kieruneku
zwrotnego
0,000 1,126 - 36 40 | 40 | Vd) Linia 988
1,126 1,415 - 62 40 | 40 | Vvd) Linia 988
1,415 1,890 - 124 40 | 40 | Vvd) Linia 988
0,000 0,442 2A 40 | 40 | Vvd) Linia 861
)XUDZLFD 0,442 1,388 6 40 | 40 | Vd) Linia 861
1,388 2,868 106 40 | 40 | Vvd) Linia 861
XNADG
IXUBZEED ) 534 407|237.134 | JHRPHWUVFI(1 50 | 50 (12)
PXUDZEFD stap-tory—
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1 | 2 | 3 4 | 5 [ 6] 7] 8 | 9]
)JXUDZLFD |234,935|234,990| 14\ VWDQ SR| 38 | 20 | 20 ]
)XUDZLFD P "

)X UD DLY5 % 234,951 (235,020| 14\ VWDQ SR| 44 | 20 | 20 )
)XUDZLFD |235,554|235,629| 1a\ VWDQ SR| 36 |20 | 20 ]
XNAaDG
1 XUDZLFE 237240 | 237484 | 3IHRPHWU\F1(201 | 50 | 50 (12)
PHUDZLFD stan-toru-
)XUDZLFD |237,950 (238,403 ]a\ vwDQ V1 80 | 80
238,902 EUDN ZLGRE o1 . 170
EUDN ZaD H
ZLGRF]QR
238,922 ZVND]D VHP|1 - |80
"S" z wymaganej
RGOHJA&R
)XUDZLFD
3UJHP\ O *4239,580 (240,400 | geometiaton |1 80 |80 | SRV o) @
EUDN ZLGRF .
243,244 semafora B2 1 B B )
EUDN ZLGRF .
243,274 VHPDIRUy] 2| - | - )
ograniczona
251,173 (251,573| ZLGRF]QR (1 70 | -
SUJHMH(G]
ograniczona
251,573 (252,093| ZLGRF]QR (1 - 190
SU]JHMH(G]
Hurko - Medyka 4
Y@ | 251,573 | 252,416 281 VIWDQ WH 54 | 19 | 10 )
251,505 252,029 | 181 VWDQ WH 36 | 19 | 10 o)
253,900| 14\ vwWDQ F]| +20 *)
253,600 253.700 rozj. nr 30, 46 46 10 | 10 rejon Md4 @)
SU]JHMD]G S *)
Medyka - Medyka przez skaner do dot. tylko
*UDQLFD 3E258’031 258,047 SUJH ZLHW 1 10 | 10 SRFL Jy
ZDJRQyZ towarowych
Dot. Jazd po
wszystkich
Mostiska - - rozjazdach na - 25| 25 *)
kierunek zwrotny
w stacji Mostiska
/LQLD QU 3 5 =NBRYKA (S2)

,= 5]HV]yZz
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1 | 2 [ 3 | 4 | 5 [6[7] 8 [09]
3UJHP\ O *& opuszczenie .
Hurko 3,242 | 3,616 spQwRrJuD|L - - )
Hurko 5,600 6,480 la\ VWDQ 104 | 20 | 20 *)
SUJHMD]G S *)
przez skaner do dot. tylko
Medyka 13,823 | 13,839 SUJH ZLHW 1 10 | 10 SREL Jy
ZDJRQyZ towarowych
Dot. Jazd po
wszystki ch
Mostiska - - rozjazdach na - 25| 25 *)
kierunek zwrotny
w stacji Mostiska
Linia nr 93 : TRZEBINIA - ZEBRZYDOWICE
,= .UDNyZ
29,340 | 31,105 - 102| 120 | 120 | Vd) Linia 133
29,504 | 30,908 - 101 | 120 120 | Vd) Linia 133
31,908 | 32,685 - 1 120 | 120 | Vd) Linia 133
31,105 32,589 - 2| 120 | 120 | Vd) Linia 133
0,000 1,305 - 113 20 | 20 | Vd) Linia 860
Trzebinia
1,305 1,849 - 5a| 20 | 20 | Vvd) Linia 860
1,849 2,785 - 5 20 | 20 | Vd) Linia 860
0,280 1,299 - 105| 20 | 20 | Vvd) Linia 860
1,299 1,791 - 3a| 20 | 20 | Vvd) Linia 860
1,791 2,785 - 3| 20 | 20 | Vd) Linia 860
ograniczenie obok
. 1,800 2,925 PLHMVFD U 2( 20| 20
Trzebinia - ! ! ; ;
h
&KU]DQy 3 inwestycyjnyc
4,060 4,365 ]Ja\ VWDQ ZL 2( 20| 20
5,015 5,045 ]Ja\ VWDQ ZL 21 20 | 20
tymeczasowe -
SU}HMFLH
tory-dla-pieszyeh—
5303 5,306 2| 20 | 20 s ]
&KU]DQYy 2 %R—GQ%DQ—V“\
—%DBFJOR U
14\ VWDQ WH na w .
prost i
5,890 6,000 u 331]3'\324] GyZ 2( 30| 30 Kier. zwrotny
0,617 0,691 - 1 20 | 20 | Vd) Linia 126
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4

6,000

6,900

prace
inwestycyjne w
torze nr 1

*) Nowe!

6,564

11,234

Prace
inwestycyjne w
torze nr 1

*) Nowe!

&KU]DQYIZEL

£ Newel—

®)

£ Newel—

(€0

/ILEL *

9,083

10,950

prace inwestycyjne
torzenr1l

50

50

*) Nowe!

/ILEL- &KH&P

13,600

15,800

prace
inwestycyjne w
trakcie

50

50

")

&KH&PHN

15,825

18,497

roboty torowe w
torzenrlinr3

*) Nowe!

&KHARHN

18,448

23,900

prace
inwestycyjne w
torzenrl

50

50

")

2 ZL FLP 24

18,497

23,922

roboty torowe w
torzenrl

*) Nowe!

24,050

25,292

pogorszenie stanu
technicznego
nawierzchni

60

60

24,053

25,292

prace
inwestycyjne w
torzenrl

50

50

)

2 ZL FLP

24,950

25,700

pogorszenie stanu
technicznego
nawierzchni

11,
15,
17,
19,
21,
23,
25,
27,
29,
31,
33

20

20

")

25,292

25,298

EUDN VWU]
SU]HM FLD
pieszych

20

20

25,292

25,298

EUDN VWU]
SU]JHM FLD

pieszych

20

20
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EUDN VWU]
25,292 | 25,298 SU]JHM FLD
pieszych

20 | 20 )

© o oA

[ERN
[N

2 ZL FLP pogorszenie stanu
25,298 | 25,700 technicznego 2|1 40 | 40 *)
nawierzchni

NUyWND NU
25298 | 26,100 | s jum FLR|L 50 | 50

NUYyWND NU 2

25,700 | 26,100 SUJHM FLR 40 | 40

2 ZL FDRB - prace
Brzeszcze 26,100 | 28,558 inwestycyjne w 2| 50 | 50 *) Nowe!
Kopalnia torzenr1

roboty torowe w 2

27,340 | 31,700 roze o1

- - *) Nowe!

Na szlaku
2 ZL FLP 2Z
Brzeszcze
Kopalnia
zabudowano i
uruchomiono po
torze QU EOR|
27,860 | 31,505 OLQLRZ 2| - - *) Nowe!
MHGQRRGV
SyavVDPRF]\
GZXNLHUXQ
bez kontroli
QLH]DM WR
szlakowego typu

EAP-94
2 ZL FLP 2 prace poc.
Brzeszc_ze roboczych w
Kopalnia 28,558 | 28,564 strefie 1 20 | 20 *) Nowe!

RGG]LDA&\Z
FIXMQLNyZ

Z\aD FigrSSP z
28,558 | 28,564 powodu prac 21 20 | 20 *) Nowe!
modernizacyjnych

prace
28,564 | 29,450 inwestycyjne w 2| 50 | 50 *) Nowe!
torze nr 1

brak wymaganego

28,887 | 29,353 | , drijor M1 | 70| -

SUJHMH(G]LH

brak wymaganego

WUYMN W
29,347 | 29,813 | \idoczn B FL G L - |70

SUJHMH(G]LH
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1 2 | 3 ] 4 | 5 [ 6] 7| 8 | 9 |
29,450 | 29,460 la\ vwDQ P 30 | 30
prace
29,460 | 29,983 inwestycyjne w 50 | 50 *) Nowe!
torzenrl
SUDFH SR
roboczych w
29,983 [ 29,992 strefie 20 | 20 *) Nowe!
RGG]LDa\zO
FIXMQLNyZ
2 ZL FLP 2 Z\4aDF]RQH 6
Brzeszcze 29,983 | 29,992 | powodu prac 20 | 20 | *) Nowe!
Kopalnia modernizacyjnych
prace
29,992 | 30,800 inwestycyjne w 50 | 50 *) Nowe!
torzenr1
konstrukcja
30,800 | 30,820 | prowiz.wiaduktu i 30 | 30
]a\ VWDQ SR
prace
30,820 | 31,700 inwestycyjne w 50 | 50 *) Nowe!
torzenr1
Brzeszcze Prace
Kopalnia - ; ;
Brzesz0ze 31,700 | 34,329 modfé?zléaﬁyjfe w - - *) Nowe!
Jawiszowice
4,
6,
Brzeszcze | 51 809 | 32000 | VINRGY Jyud 2 | 20| 20 )
Kopalnia ’ ’ y 10, tory kopalni
12,
14
Uruchomiono po
WRUJH QU
MHGQRRGVV
i | 31076 | aaers | QENNLALRS o
) ) - - *) Nowe!
Brzeszcze bez kontroli
Jawiszowice ]DM WR FL
szlakowego typu
EAP-94.
Prace
Brzeszcze : :
Jawiszowice 34,329 | 35,958 mO%?;FgZSE:FyI!]?iW ) i ") Nowe!
przekwalifikowanie
szlaku Bjw -Cz Dz.
na jednotorowy,
Brzeszcze \T/siazgn?ﬂa IXN
Jawgiolvélce - 35,508 VHPDIRUY 2 - - *)

wjazdowego "H" i

wyjazdowego "G",
torynr 24 bez
ZVND(QLND
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1 | 2 | 3 4 | 5 [ 6] 7] 8 | 9]
przekwalifikowanie
szlaku Bjw-Cz Dz.
na jednotorowy,
Brzeszcze vssEaRz fn'i\e/li 1X0
Jawiszowice - 35,508 VHPDIRUY 4 - - *)
Gr.1Z wyjazdowego "H" i
wyjazdowego "G",
torynr2i4 bez
ZVND(QLND
roboty
36,450 | 37,645 inwestycyjne w 21 30 | 30 *)
torzenr1
Z\a FIRQIP @
37,645 | 37,651 FIDV UREY 21 20| 20
Brzeszcze modermnizacyjnych
Jawiszowice - roboty
Brzeszcze - Gr1Z| 37 651 | 38,583 | inwestycyjne w 2| 30 | 30 %)
torzeznrl
Z\4 FIRQD 66
38,583 [ 38,619 FIDV UREY 2( 20| 20
modernizacyjnych
*UDQLFD ,=-1US»dhgwiec km 38,650
/LQLD QU .58$486=3a-0 :, CIM
,= .UDNyZ
roboty -
2,850 3,500 inwestycyjne 2| 50 | 50 Linia 91
*)
l]la\ VWDQ W GRW ZMWM
4,293 4,310 mostownic na 105w| 30 [ 30 | L Z\MD]
obiekcie na iz toru nr
105
Vd) Linia 91;
- poc
3,060 3,130 201 80 | 80 | spVD*HU
szynobusy
.UDNyZ 34aD| Vd) Linia 91;
y 3,060 | 3535 201 | 70 | 70 | joctowarowe
Vd) Linia 91;
) poc
3,129 3,493 202( 100 | 100 SDVD*HU
szynobusy
Vd) Linia 91;
3,129 3,493 - 202( 70 | 70 poC towarowe
Vd) Linia 91;
- poc
3,130 3,535 201|100 (100 | spyvpD*HU
szynobusy
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1 | 2 3 4 | 5 [ 6] 7| 8 | 9 |
Vd) Linia 91;
) poc
3,493 4,879 21100 | 100 SDVD*HU
szynobusy
Vd) Linia 91;
3,493 4,879 - 2| 70 | 70 poc towarowe
Vd) Linia 91;
) poc
) 3,535 3,896 1| 100 | 100 SDVD*HU
.UDNyZ 3aD szynobusy
Vd) Linia 91;
3,535 3,896 - 1| 70 | 70 poc towarowe
Vd) Linia 91;
) poc
3,896 4,922 101 100 | 100 SDVD*HU
szynobusy
Vd) Linia 91;
3,896 4,922 - 101} 70 | 70 poc towarowe
3;400 | 3,700 inwestyeyine Y 2| 40 | 40 - (11)
XNabDG *
.UDNyZ %R{ 4,300 4,450 geometryczny toru 21 70 | 70 )
4450 | 5;000 inwestyeyine Y 2| 40 | 40 - (11)
6,850 | 7,300 | e 2| 50 | 50 o)
oegraniczona—
ZLGRFIOQR i
_UDNyZ %R 9000 | 10,083 | SUTHMH(GILh1 - | 60 ®)
.UDNyZ SG éa,ZQperRa“Fa L
Opatkowice -
ograniczona- d
widoezn-R-—U-Q
9,000 | 10,083 | SUIHMH{GIH 2| - | 60 (3)
oraz peprawa-
S&4\QOR FL
.UDNyZ )
Opatkowice - | 13,105 | 13,115 | 18} VWDQ RE1 |60 | 60
Skawina '
Skawina -0,683 0,372 - 4 60 | 60 | Vd) Linia 97
ograniczona
WiGRF]QR i
22,341 | 22670 | Logawe  C]1 50 | -
drogowym kat. D w
Podbory km 22,668
6NDZL VN -
%OIH(QLS puaeone |
22,341 | 22670 | Loaee(¢] 2|50 -
drogowym kat. D w
km 22,668
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1 | 2 3 4 | | 6 1 7] 8 | 9]
QLHUYZQR
25,690 | 25,710 torze, brak 30 | 30 *)
odwodnienia dr ogi
uszkodzenie
Podbory konstrukcji mostu
6NDzL vN| 26900 | 29800 | pyypy jay vwgl | 30| 30
%UJH(QLH podtorza
uszkodzenie
konstrukcji mostu
26,900 | 29,800 | g, D] ja\ VWD 30| 30
podtorza
36,410 | 36,420 14\ VWDQ Pl1 40 | 40
%UIH(QLF 36,410 | 36,420 l]a\ vVWDQ P 40 | 40
Spytkowice | 39 200 | 39,220 | 14\ VWDQ P{1 20 | 20
39,200 | 39,220 ]a\ vwDQ P 20 | 20
44,300 | 44,600 ]a\ VWDQ P 40 | 40
44,370 | 44585 | 14\ VWDQ P|1 60 | 60
Spytkowice - EUDN ZLGRIF
3UJHFLV]y 48,214 | 48,700 | QD SU]HMH(Cl - |70
EUD ZLGRF
48,214 | 48,700 | QD ] HMH (( - | 70
D
14\ VWDQ UH
3UJHFLV]Y 50,750 | 50,850 12,1415 40 | 40
uszkodzony
SUTHFLV]y 54,684 | 54,695 przepust 1 40 | 40
Dwory uszkodzony
54,684 | 54,695 przep ust 40 | 40
Dwory 56,800 | 57,200 | ]Ja\ VWDQ QD 20 | 20 *)
Dwory +2 ZL F 59,169 | 59,183 | 14\ VWDQ SU]1 60 | 60
owe 59,169 | 59,183 | 14\ VWDQ SU 60 | 60
pogorszenie stanu
63,800 | 64,383 technicznego 4 30 | 30
2 ZL ELP 27 nawier zchni
2 ZL FLP pogorszenie stanu
63,800 | 64,383 technicznego 30 | 30
nawierzchni
Linia QU .5%.1: 0<'/1-.32'a)(

Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km 32,764 do km 34,316 w obu kierunkach, NRQLHF]QH
Z\4 FIH@UD G]SIR N &D G Ryatefki ETCS, (dot.

systemem ERTMS/ETCS).

:\a F]QBR M D Jteakcxjnych z zabudowanym
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1 | 2 [ 3 | 4 | 5 [ 6 [ 7] 8 [ 9]

,= .UDNyZ

drzewa w
RGOHJAR FL

0,000 | 9,500 PHWUYZ R 2

.UDNyZ 0\G kolejowej

.UDNyZ %D drzewa w

RGOHJAR FL x
2,586 | 9,500 PHW dymii |1 N )

kolejowej

z powodu drzew

JQDMGXM F\R \
9500 | 10,749 | RGoHIAR FL |1 - |- )

15m od linii kole

z powodu drzew

]OQDMGXM F\H .
9500 | 10749 | RGonyar FLl 2| - | - )

15m od linii kole

.UDNyYZ %D\ —
brak skrajni do
wiaduktu oraz brak
11,272 | 11,454 minimalnej 2| 60 | 60
GaxXJR FL a
brak skrajni do
wiaduktu oraz brak
11,273 | 11,432 minimalnej 1 60 | 60
GaxJR FL &
21,700 | 23,500 [}&\“ VWD QSRS
.UDNyZ 1R 3 0% ©
Huta NHA - przejazd
.R FLHOQLN 23,355 | 23,361 QLHZAaD FL 41 20 | 20
kategoria
.R FLHOQL-N przebudowa .
3RGa& *H 25,340 | 25,440 wiaduktu 1 50 | 50 )
/LQLD QU 7$H18& +1:
W km 0,632- ]DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z SRS\FKDM F\FK L ®H

EUO06 i EUO7 oraz ET41/.

Od km 2,825 zakaz stosowania lokomotyw ET22, /nie dotyczy lokomotyw serii ET22 od nr 2000 do nr
QLHPRGHUQL]RZDQ\FK ORNRPRW\Z (7 L SRFL JyzZ ]

2G NP JDND] NXUVRZDQLD SRFL JyZ ShnRSDIGMBD\FK OR

W km 105,500-106,200; 113,600-113,900; 118,800-119,600; 127,800-128,200; 128,800-129,600
]IDFKRZDU RVWUR*QR FL ] XZDJL QD PR*OLZR U RSDGD({

Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km 0,458 do km 2,563 w obu kierunkach, NRQLHRRQ& F]H
XU] G]8RNaD G Ryatelii ETCS, (dot. :\a F]Q SR M D Jt&akXjnych z zabudowanym systemem

ERTMS/ETCS).
,= .UDNyZ
XN&DG
7DUQYZ )Y 2400 | 2,700 |ieometryezny toru | 60 | 60
*UDQLFD ,=-HDNRZ\ 6 F] NP
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1 | 2 3 4 | |6 ] 7| 8 | 9 |
*)
zakaz kurs.
ORN R X
p osi Co-Co,
7XFKyZ | 20,600 | 21,300 | 14\ VWDQ 20 | 20 | g8 Co-Co.
poc. z tymi
lokomotywami
ograniczona
Gromnik 31,160 | 31,440 ZLGRF]QR U 50 | -
SUJHMH (G]
ograniczona
ZLGRF]QR R
68,966 | 69,293 | & HMH (1L 50 | - )
69,291
ograniczona
ZLGRF]QR U
68,966 | 69,293 | &\ HMH (B]L 50 | -
*U\Ey-Z 69,201
Ptaszkowa ograniczona
ZLGRF]QR 0 .
70,263 | 70,663 | &\ MH (BIL - |60 )
70,266
ograniczona
ZLGRF]QR i .
70,263 | 70,663 | &\ HMH(B]L - | 60 )
70,266
Rytro 105,100 | 105,300 | UKiad geometryczny 30 | 30 o)
Mniczna 117,030 | 117,200 | osuwisko ziemi 20 | 20
) *)
125,781 | 125,856 | *N2DC JHRP 30 | 30 | odrozj. Nr1
YHILHVW do rozj. Nr2
126,400 | 126,525 | Uiad geometryczny 30 | 30 o)
$QGUIHMy] 8NADG
Tosmin ) 1136,900 | 137,150 | geomeycany toru 60 | 60
139,200 139,475 | *N2D& JHRP 30 | 30 o)
139,200 139,448 | *N2DC JHRP 30 | 30 o)
Muszyna 139,200 [139,421 | XN2BC JHRP 30 | 30 o)
139,200 139,394 | XN2DC& JHRP 30 | 30 o)
0,664 | 0,318 - 50 | 50 | Vd) Linia 105
jazda z
Muszyna - Gr. jaz .
146,100 | 146,374 | opuszczonymi - -
3D VwzD pantografami

26



2

3

4 |

Linia nr 97 : SKAWINA - )<:,(&

Zakaz stosowania lokomotyw ST44 (M62), ET22 /nie dotyczy lokomotyw serii ET22 od nr 2000 do nr

QLHPRGHUQL]JRZDQ\FK ORNRPRW\Z (7

L SRFL JyZ ]

W km 47,200- ]JDND] VWRVRZDQLD SRGZyMQHM WUDNFML ORNRH
XNaDG]LHCBRVER&R Fyymi lokomotywami.
14,633 | 15,500 - 2] 100 | 100 | Vd) Linia 94
Vd) Linia 94;
14,633 | 15,500 - 2| 70 | 70 poc, towarowe
Vd) Linia 94;
14,639 | 15,500 - 1 70 | 70 poc towarowe
Skawina vd) IEJigi:a 94;
14,639 15,500 - 1 100 | 100 SDVD*HU
szynobusy
15,500 15,800 - 1 60 | 60 | Vd)Linia 94
Vd) Linia 94;
15,500 | 15,821 - 2| 60 | 60 poc towarowe
*UDQLFD ,=-.UDNRZ\ 6 F] NPQ
Zabezpieczenie
UR]MD]GYy N
45,730 | 45,890 zamkami 1 40 | 40 )
trzpieniowymi.
przejazd - brak
46,857 | 46,863 ZLGRF]@R |1 20 | 20
Sucha Beskidzka PLHMVFD R¥
Rozjazdy )
zabezpieczone *
0,250 0,550 Zamkami 2 40 | 40 Linia 98
trzpieniowymi.
-0,504 0,542 - 2 70 | 70 | Vd) Linia 98
przejazd - brak
56,353 | 56,363 ZLGRF]QR F|1 20 | 20
56,358
przejazd - brak
57,487 | 54497 | ZLGRFQR-F(1 20 | - 1)
57,492
przejazd - brak
Lachowice - 58,887 | 58,897 ZLGRF]QR F|1 20 -
-HOH) QL 58,892
przejazd - brak
ZLGRF]QR F
59,485 | 59,495 RUD] ] 1 20 | 20
stan toru
przejazd - brak
59,738 | 59,748 ZLGRF]QR F|1 20 | 20
59,743
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1 2 3 4 | | 6 | 7 | 8 [9]
Lachowice - | g0 445 | o455 | 2L GRE 1 g""Rk E 20
“HOH QL] ™™ ' 60,450
Linia nr 98 : SUCHA BESKIDZKA - &+$%1:.9%

Zakaz stosowania lokomotyw ST44 (M62), ET22 /nie dot. lokomotyw serii ET22 od nr 2000 do nr 2027/,

niemodernizowanych lokoP RW\Z (7 L SRFL JyZz ] W\PL ORNRPR

,= 1RZ\ 6 F]

Sucha Beskidzka

0,250

0,550

Rozjazdy
zabezpieczone
zamkami
trzpieniowymi.

40

40

")

45,730

45,890

Zabezpieczenie
UR]JMD]Gy
zamkami

trzpieniowymi.

40

40

*)
Linia 97

46,857

46,863

przejazd - brak
ZLGRF]QR H
PLHMVFD RH

20

20

Linia 97

45,774

46,239

70

70

Vd) Linia 97

46,239

46,743

30

30

Vd) Linia 97

Sucha Beskidzka -
ODNyZ
3RGKDOD

3,700

3,720

Wznowienie ruchu
kolejowego po
GaxXJRWUZI
]JDPNQL FLX

60

60

")

4,740

5,315

Wznowienie ruchu
kolejowego po
GaxXxJRWwWUZI
JDPNQL FLX

60

60

)

ODNyZ
3RGKDOD
Osielec

8,990

9,270

ograniczona
ZLGRF]QR
SUJHMH(G]
w km 9,264

i
L H

50

9,225

9,275

Wznowienie ruchu
kolejowego po
GaxJRwWUZI
JDPNQL FLX

60

")

9,555

9,575

Wznowienie ruchu
kolejowego po
GaxXJRWwWUZI
]JDPNQL FLX

60

")

9,560

9,700

ograniczona

ZLGRF]QR i

SUJHMH(G]L
9,556

40
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1 | 2 3 4 | 5 [ 6] 7| 8 | 9 |
]la\ VWDQ
nawierzchni na
34,470 | 34,520 PR FLH Z N 1 40 | 40
34,495
&KDEyZzNI XNADG JHRP 2
34,950 | 35,300 & o 4, 3030 )
6
-0,334 0,351 - 5 60 | 60 | Vd) Linia 99
/ILQLD QU & + $ BAKOPANE

Zakaz stosowania lokomotyw ST44 (M62), ET22 /nie dotyczy lokomotyw serii ET22 od nr 2000 do nr

2027/, niemoder QL]RZDQ\FK ORNRPRW\Z (7

L SRFL JyZ ] W\PL

,= 1RZ\ 6 F]

34,470

34,520

]Ja\ VWDQ

nawierzchni na 1

PR FLH Z N
34,495

40

40

Linia 98

&KDEYZNI

34,950

35,300

XNabDG JHRP
toru

30

30

*)
Linia 98

34,469

34,950

70

70

Vd) Linia 98

34,950

35,313

- 1

30

30

Vd) Linia 98

&KDEy ZRdba

1,076

1,296

ograniczona
ZLGRF]QR
SUJHMH(G]LH
km 1,296

[EEY

40

\*QD

1,296

1,516

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]LH
km 1,296

[EY

40

11,690

11,825

Ograniczona

ZLGRF]QR
SUJHMH(G]LH
w km 11,820

[EY

40

")

12,480

12,630

Ograniczona

ZLGRFIQR il

przejezdzie kat D w
km 12,484

40

)

Sieniawa - Lasek

Ograniczona-
ZLGRF}IOR i
SUFHMH(GHE H
wkm-13,559-

(6)

Kontenersrkw—
WUy MN F

16:315:

FlZ

(13

29



4 |

Lasek

18,385

18,391

Przejazd - brak
ZLGRF]QR Fl
14\ VWDQ GH
do przejazdu
kat.D.

Lasek - Nowy Targ

19,393

19,565

Prace w obszarze
kolejowym poza
skra MQL WH

*) Nowe!

Nowy Targ

23,260

23,270

1LHZ&D FL
zabezpieczenie
GRM i GR SU
kat E w km 23,265.

60

60

")

Nowy Targ -

23,537

23,725

Praca w obszarze
kolejowym poza
VNUDMQL

*) Nowe!

Szaflary

25,419

26,079

1LHZamaFL
kategoria
przejazdu

60

60

Szaflary - % LD
Dunajec

31,000

31,600

"JLNLH SU]H
zlokalizowane w
km :31,070 ; 31,120
;31,220 ; 31,385 ;
31,510

)

%LD&\ 'XQ

34,477

34,612

ograniczona
ZLGRF]QR 0
SUJHMH(G]L
34,482

[EEY

40

37,705

37,730

%UDN ZLGRH
QD SUJHM FU
w km 37,720

20

")

Poronin

37,705

37,730

%UDN ZLGRF
SUJHM FLX N
km 37,720

20

)

37,705

37,730

%UDN ZLGRF
SUJHM FLX N
37,720

20

)

Poronin -
Zakopane

40,100

40,240

ograniczona
ZLGRF]QR
SUJHMH(G]LH
km 40,114

40

40

/LQLD

QU

.5%.1:

0<:/15%,1:

%,()$1l:

,= .UDNyZ

.UDNyZ 3UR
PrA- .UDNy4

Prokocim PrB

15,397

15,403

roboty
inwestycyjne

20

20

")

Linia nr 101 : MUNIN A - HREBENNE

=DND] VWRVRZDQLD SRGZYyMQHM WUDNFML QLHWRRIWSRF LO RYWH

lokomotywami).

,= 5]HV]yZz
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1 | 2 [ 3 | 4 | 5 [ 6 [ 7] 8 | 9 |
st. Munina i .
. XNAaDG
Munina - 0,500 0,800 1 50 | 50
%REUYZN geometryczny toru
0,800 2,800 [la\ VWER@GNaQ1 40 | 40
. osuwisko skarpy
Munina - .
DV\SX L
%REUYZN 3,828 4,800 Qtorowiska al1 30 | 30
10,100 | 10,350 [ ]&\ VWDQ SR(1 50 | 50
14\ VWDQ W
%REUYZN 21,000 | 23,100 przep2u13%17\/2v km 1 40 | 40
IXEDF]yZ ’
32,300 | 33,600 ]a\ vwDQ V1 40 | 40
LubDF]yz | 39,215 | 40,000 ]a\ VWDQ 4 20 | 20 *)
IXEDF]yZ 42,300 | 43,350 |14\ VWDQ SR({1 50 | 50
Horyniec-=G UY 44 400 | 45,000 |14\ VWDQ SR(1 40 | 40
:k)_
Heryniee-=G-U) 57400 | 572,430 | & VWBQ-UH 2 20 [ 20 | nawprosti | (4)
kier—zwrotny
o A\ VWD Q
Horyniec-=G Uy la .
Werchrata 67,680 | 67,695 Slfn]o\sliu]yaNy 1 20 | 20
71,020 | 71,360 ]a\ vwbQ 19 [ 20 | 20 *)
Werchrata
72,290 | 72,550 |14\ VWDQ SR(1 50 | 50
st. Werchrata i .
Werchrata- | 72,295 | 73,069 | 18\ VWDQ WH 55 | 19 | 10 %
Hrebenne
Werchrata - .
Hrebenne 73,700 | 76,015 |]a\ VWDQ SR(1 30 | 30
*UDQLFD ,= 5]IAMpjizkm 76,400
/LQLD QU 3 5 =NIBHOWICE
,= 5]HV]yZ
*)
S\ Vaxs\
vax usytuowane
oJIHPL Ol 1100 | 2665 | R zZLHWOHOQL 2| - | - na
0 ] PL G]\WRU PL G]\WF
WRUYyZz4Q
3-5, 6-8
REV&aXJD SU]
3UJHP\ O 3L 4,672 | 4,678 SU]H] GUX*1 - - *)
SR JRZ
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1 | 2 [ 3 | 4 | 5 [6[7] 8 19]

Linia nr 103 : TRZEBINIA - WADOWICE

=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z (7 (7 QLHPRGHUQL]RZY® \f

lokomotywami.
W km 25,250- ]JDND] VWRVRZDQLD SRGZYyMQHM WUDNFML L
,= .UDNyZ
Trzebinia - <
Spytkowice 17,943 | 22,620 []4\ VWDQ SR(1 20 | 20
*UDQLFD ,=-.UDNRZ\ 6 F] NP
niestrze *RQH
17,445 | 17,455 GRM FLH (1 20 | 20 Linia 117
SHURQyZ
Wadowice QLHVWU]JH*R({ 2, *)
17,445 | 17,455 GR SHURQ| 3 20 | 20 Linia 117
XNADG JHRP *)
17,740 | 17,840 toru 2 40 | 40 Linia 117
/LQLD QU &+$%UP:% 6 &=

W km 0,576-64,350 zakaz stosowanapRGZyMQHM WUDNFML ORNRPRW\Z SRS
XNaDG]LH&R/L &RFL JyZ ] W\PL ORNRPRW\ZDPL

W km 66,380-76,652 zakaz stosowania lokomotyw ET22, niemodernizowanych lokomotyw ET21 i
SRFL JyZ ] W\PL ORNRPRW\ZDPL

,= 1RZ\ 6 F]
]a\ VWDQ
nawierzchni na -
34,470 | 34,520 PR ELH z N1 40 | 40 Linia 98
34,495
XNaDG JHRP 2 *)
a
&KDEyZNI 34,950 | 35,300 toru ‘:3 30 | 30 Linia 98
34,469 | 34,950 - 1 70 | 70 | Vd) Linia 98
34,950 | 35,313 - 1 30 | 30 | Vd) Linia 98
-0,334 0,351 - 5 60 | 60 [ Vd) Linia 99
ograniczona
ZLGRF]QR 0
0,705 1,155 przejazdach w km 1 40 | 40
&S(DEyZN 0O 0,834i1,026
Rabka zaryte przejazd - brak
2,399 2,419 ZLGRF]QR H1 20 | 20
PLHMVFD RH
2917 | 4923 | PEFELSRR (1 [20] 20
Rabka Zaryte przejazd - brak
5,361 5,367 ZLGRF]QR 3 20 | 20 *)
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1 2 3 4 | [ 6 | 7] 8 | 9 |
uszkodzona
Rabka Zaryte 6,400 6,460 konstrukcja 20 | 20
- rzepustu
Mszana Dolna przpejazz brak
6,974 6,980 ZLGRF]QR 20 -
*)
Przej. km:
16,611,
16,890;
17,776;
18,182;
Przejazdy kat. "D" - 18,605;
EUDN ZLGRF 19,277,
uszkodzona SSP w 21,496,
Mszana Dolna - | 15,500 | 39,700 | km 32,554; 32,738; 20 | 20 |  22/349;
imanowa RUD] ] 26,832;
stan nawierzchni, 27,051;
podtorza i mostu 28,296;
30,032;
31,118;
31,930;
33,693;
34,507,
36,381
Mszana Dolna - ]a&\ VWDQ WH .
Tymbark 23,100 | 23,500 toru 20 | 20 )
Tymbark 37,200 | 37,400 | ]a\ VWDQ UH 20 | 20 | ier. zerotny
]JDIJUR*HQI
niewykrywaniem :
41,242 | 41,248 taboru przez 20 | 20 dotl.(p;rtzejca"zdu
obwody EOC
Tymbark - VWHUXM FH
Limanowa ;
przejazd - brak
43,402 | 43,408 ZLGRF]QR - 20
14\ VWDQ WH
43,805 | 43,855 mostu stalowego 20 | 20
Przejazd - brak
48,600 | 48,610 ZLGRF]QR H 20 | 20
PLHMVFD R
istnieje mozli ZR {
49,461 | 49,467 QLH]DPNQL - 20
rogatek
przejazd - brak
) 50,399 | 50,405 ZLGRF]QR 20 -
Limanowa -
Marcinkowice przejazd - brak
52,667 | 52,673 ZLGRF]QR 20 | 20
przejazd -brak
52,863 | 52,869 ZLGRF]QR 20 -
przejazd - brak
53,316 | 53,322 ZLGRF]QR - 20
przejazd - brak
58,137 | 58,143 ZLGRF]QR 20 | 20
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2

3

4 |

5

|6 [7] 8

Limanowa -

59,834

59,840

przejazd - brak
ZLGRF]QR

20

20

Marcinkowice

63,906

63,912

przejazd - brak
ZLGRF]QR

20

20

Marcinkowice -

68,313

68,319

przejazd - brak
ZLGRF]QR

20

1RZ\ 6 F]

73,630

73,970

uszkodzona
konstrukcja
mostu

20

20

Linia nr 105 : MUSZYNA - .5<1.,&%

'51-

,= 1RZ\ 6 F]

139,200

139,475

XNabDG JHRP
toru

30

30

*)
Linia 96

139,200

139,448

XNabG JHRP
toru

30

30

")
Linia 96

Muszyna

139,200

139,421

XNabG JHRP
toru

30

30

*)
Linia 96

139,200

139,394

XNabDG JHRP
toru

30

30

*)
Linia 96

1,325

1,507

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
1,505

50

Muszyna -
BRZUR(QU

3642

ograniczona-
ZLGRFIOR 0
S-UHH-MiehiGh-

@

@

3RZUR(Q

przejazd—brak
ZLGRF}OR H
PLEHMV-FB-RH

@

6,021

6,154

ograniczona
ZLGRF]QR i
SU]JHMH (Gl
6,151

40

3RZUR(QL

8,847

9,040

ograniczona
ZLGRF]QR
SUJHMH(G]L
9,037

40

Krynica

8,903

9,126

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
8,906

40

")

9,034

9,157

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
9,037

30
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1 |

2 [ 3 |

4 |

5

| 6 [ 7]

[ 9 |

Linianr106: R =(6=1:

*al:

1< --%6a2

W km 64,990-69,726 zakaz stosowania lokomotyw ET22, niemodernizowanych lokomotyw ET21 i

SRFL JyZ ] W\PL ORNRPRW\ZDPL

,= 5]HV]yZz

2,230 2,370

QLHUYZQR F
planie i profilu na
rozj 38, 44, 48

27,
29,
31

20

20

*)
na wprost i
kier. zwrotny

5]HV]yZz
Staroniwa

2,370 2,400

]J&\ VWDQ UH
rkpd nr 48

27

20

20

*)
dotyczy jazd z
torunr 1 na
tory: 27, 29,
31 i odwrotnie

Babica - Czudec

16,415 | 16,635

ograniczona
ZLGRF]QR
przejazdu po
robotach
inwestycyjnych

40

18,194 | 18,634

ograniczona
ZLGRF]QR 0
SU]JHMH(G]

80

st. Czudec i
Czudec - 6 WU ]\
Q :LVARNI

20,988 | 21,118

ograniczona
ZLGRF]QR 0
SU]JHMH(G]

40

"REU]JHFKYy
Frysztak

43,843 | 44,283

ograniczona
ZLGRF]QR 0
SU]JHMH(G]

80

BUJ\EYyZNDV
Towarowa JTA

57,442 | 57,882

ograniczona
ZLGRF]QR
SUJHMH(G]

80

65,742

waga wagonowa
PKP Cargo

22

20

20

)

-DVaR 7RZ[
JTA

0,000 1,327

12

30

30

Vd) Linia 618

1,327 2,703

112

30

30

Vd) Linia 618

69,278 | 69,488

ograniczo na

ZLGRF]QR

SUJHM FLX
pieszych

70

-DVaR

69,693

14\ VWDQ
URGNRZ
SRGZyMQ
SR& F]JHQLD

F
H
H

30

30

kier. zwrotny

/LQLD QU

12:<

=%8I5.4:

Zakaz stosowania lokomotyw SM48 (TEM2), ST 44 (M62, M62F, M62Ko, M62M, M62Y), SU45, BR 231,

%5

L SRFL JyZ ] W\PL ORNRPRW\ZDPL

=DND] VWRVRZDQLD SRGZyMQHM WUDNFML

QL% BRWRHAL ORN
ORNRPRW\ZDPL L ORNRPRW\Z SRS\FKDM F\FK GR

Dla toru nr 1 od km -0,201 do km 49,333 VmaxP=40 km/h, gdy VmaxA=60 km/h
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1 2 3 4 | [6 [ 7] 8 | 9 |
,= 5]HV]yZz
*)
. Linia 108; dot.
113,000 | 113,200 | XNaDG JHRP 30|30 | zMD]Gy]
rozj.nrl,2 Z\MD]Gy Z
] WRUyZ
Vd) Linia 108;
- dot.
1RZ\ =DJy 113,055 | 113,531 1 60 | 60 V]\((Q)REX‘
Vd) Linia 108;
113,055 | 113,531 - 1 30 | 30 | s BEHU
towarowe
113,531 | 113,667 - 1 50 | 50 [ Vvd) Linia 108
0,760 0,920 geometria toru 1 30 | 30
=DJyU]
-0,551 0,174 - 2 40 | 40 | Vd) Linia 617
przejazd - brak
2,770 2,776 ZLGRF]QR 1 20 | -
5,300 6,200 ] & stan toru 1 30 | 30
8950 | 10,358 | 14\ VWDQ 1 |30 | 30 | Sobveay poc.
przejazd - brak
10,358 | 10,361 ZLGRF]QR 1 20 | -
ograniczona dot
11,264 | 11,484 ZLGRF]QR {1 40 | - V]\QREX‘
=DIyU] SUJHMH(G]
Szczawne Zogrgn'iqc'z:cans & 4
Kulaszne a ot.
ulasz 12,486 | 12,706 | iy iHmMH(S]LHL 401 - | vJ\QREX]
12,706
12,706 | 12,856 | 2LGRFIOR o1 40 dot
, , ZLGRF]QR 1 - :
SUJHMH (G] VIVQREX)
konstrukcja
15,035 | 15,055 prowizoryczna 1 30 | 30
mostu
ograniczona dot
21,821 | 21,971 ZLGRF]QR {1 - | 40 ‘
SUJHMH (G] szynobuVyZ
ograniczona dot
27,076 | 27,296 ZLGRF]QR {1 - | 40 r
SUJHMH (G] VI\QREX)
Szczawne ograniczona dot
Kulaszne - 31,484 | 31,704 ZLGRF]QR 01 40 | - V]\QhEX‘
.RPD F]D SUJHMH (G]
QLHSUDZLG dot
32,420 | 32,880 XNabDG |1 50 | 50 V]\Qf?EX‘
geometryczny toru
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1 | 2 [ 3 | 4 | 5 [6[7] 8 19]

41,200 | 42,000 | 14\ vWDQ V1 30 | 30
_RPD F}D | 43,315 | 43320 | ]a\ vWDQ RH1 30 | 30
AXSNyZ .
2| 45002 | ZLGRFIOR i1 40 | |, dotyezy
45,77 , i )
SUJHMH (G] VINQREXY
axSNyz | 48,600 | 49,200 1av vwbo | 2 |30 30 %)

Linianr 108  6751)¢.52 &,(1.2

=DND] VWRVRZDQLD SRGZYMQHM WQDH BWRIW ZONRINRPRW\Z G ZX
ORNRPRW\Z 'J SRa FIRQ\FK ]4 FIHP VW/d W RZBDQE7EL6Z DHIGIR totydzy d
ORNRPRW\Z R XN&® B ]L I R¥ILydiEanutywami.

W km 30,267- ]JDND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z SRS\FHK

W km 0,585-46,589 zakaz stosowania lokomotyw ET22, niemodernizowanych lokomotyw ET21 i
SRFL JyZ ] W\PL ORNRPRW\ZDPL

W km 30,267-161,074 zakaz stosowania lokomotyw SU45, BR231 %5 60 7(0 L SRF
tymi lokomotywami.

W km 0,585- ]IDND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z 67 0 0 .R 0 O
z tymi lokomotywami.

Dla toru nr 1 od km 71,000 do km 80,500 VmaxP=50 km/h, gdy VmaxA=70 km/h

Dla toru nr 1 od km 82,800 do km 91,190 VmaxP=50 km/h, gdy VmaxA=70 km/h

Dla toru nr 1 od km 94,060 do km 98,445 VmaxP=30 km/h, gdy VmaxA=50 km/h
Dla toru nr 1 od km 111,550 do km 113,531 VmaxP=30 km/h, gdy VmaxA=60 km/h

,= 1RZ\ 6 F]

Ograniczona

ZLGRF]QR i
3,394 3,492 SUJHMH(G]L 1 30 -
3,489

Ograniczona
ZLGRF]QR
SUJHMH(G]L
4,317

ograniczona

ZLGRF]QR i
4314 | 4442 | SUTIMH(GIL

6W Uy *H- Wbla
Axep vng 4192 | 4320

[EEY

40 | -

40

[EY
'

1

ograniczona
16,100 | 16,485 ZLGRF]QR {1 - |70
:ROD ax*D SUJHMH (G]
*RUOLFH =D ograniczona

17,967 | 18,305 | ZLGRFIQR i1 - | 60
SUJHMH(G]

*

UDQLFD ,= 1RZ%¥ GIFHV]yZ NP

ograniczona
ZLGRF]QR
przejazdu w km
30,849

Biecz - Przysieki | 30,846 | 31,127
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1 | 2 | 3 4 | | 6 [ 7 | 8 | 9 |
ograniczona—
31,127 | 31,347 |  ZESRAOR - |40 @)
314,130
ograniczona
Biecz - Przysieki ZLGRF]QR
32,028 | 32,248 przejazdu w km 40 | - 1)
31,245-32,245
uszkodzenie
38,123 | 38,128 HOHPHQW 40 | 40
przepustu
38,970 | 39,730 | 18' VWDQ WH 30 | 30 o)
Przysieki &\ VWDO SU]
39,390 przepusiu 20 | 20 %)
XNabDG
Przysieki- -DV § JHRPHWU\F]
T HaRZL] 41730 | 42,730 Sth toru | 30 | 30
przepustu
45,080 | 45,921 la\ vwbDQ W 30 | 30
*)
XNabG JHRP GRW ZzZMI
45,485 | 45,515 oz, nt 2 20 |20 | 7\Mp1GyZ @
] WRUy®
45,507 | 46,106 | 13\ VWDQ WH 20 | 20 o)
45,523 | 46,142 | 13\ VWDQ WH 20 | 20 o)
45,595 | 46,099 | 13\ VWDQ WH 20 | 20 o)
braks WU]JH*H
-DVaR przejcia dla
45,921 | 45,924 SRGUY*Q\F 20 | 20
SRGDzZDu V\
%DF]QR i
EUDN VWU]
SUJHM FLD
45,921 | 45,924 SRGUyY*Q\H 20 | 20 *)
SRGDzDu V
%DF]QR
45,924 | 46,293 1Ja\ VWDQ 30 | 30
. *)
la\ VWDQ U .
46,293 F] FL SRGZY 30 | 30 | detjazdna |
pRa& FIHQLD Zwrotny
ograniczona
VW -DVaR ZLGRF]QR U
6REQLyz| 46:709 | 46859 | “Sy1un FLx - | %0
pieszych
Tarnowiec 53,520 | 54,219 ]a\ VWDQ V 30 | 30
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1 | 2 [ 3 | 4 | 5 [6]7] 8 | 9 |
56,640 | 56,880 geometri a toru 40 | 40
TarnO\_/viec i ograniczona
Jediicze 57,849 | 58,069 | ZLGRF]QR i 40| -
SUJHMH(G]
60,020 | 61,000 ]Ja\ VWDQ V 30 | 30
Jedlicze
60,050 | 60,630 14\ VWDQ 2 30 | 30 *)
. . . 1a\ VWDQ W
Jedlicze i Jediicze | 61 000 | 61,950 |  obiektu w km 50 | 50
61,513
Jedlicze - Krosno | 67,150 | 67,160 | ]\ VWDQ SU 40 | 40
Krosno 67,800 | 68,400 ]Ja\ VWDQ V 40 | 40
OLHZAaD FL
=
69,236 | 69;248 QB VNUJ*RZ 40 | 40 @
XOLFZREU
przejazeu-
Krosno - ograni czona
Targowiska ZLGRF]QR U
69,432 | 69,552 SUJHM FLX 40 | -
pieszych w km
69,552
EUDN ZLGRF
71,779 | 72,054 QD SUJHMH 50 | -
} *)
QLHZAD F\
75,511 | 75,577 |geometriarozi.nr1i| 3 | 30 | 30 g\RMV\é ZM|
iska 2 1GyZ
Targowis z torunr3
75,580 | 76,230 ] . stan toru 30 | 30
} *)
QLHZAD F|
80,900 | 80,980 |geometriarozj. nr1i| 3 | 30 | 30 g\RMV\é é 'V'Z'
"UYEOLN 6]d 2 1Gy
y z torunr3
81,230 | 81,630 ]Ja\ VWDQ V 30 | 30
ograniczona .
82,505 | 82,715 | ZLGRF]QR i - | 40 |Preejazd wkm
SUJHMH(G] '
ogrgniczona ) dot.
"UyEOLN 6]d 87,110 | 87,385 ZEU?HFIJIIQHTGU] - | 50 VI\QRE X
- Zarszyn -
ograniczona
88,388 | 88,608 ZLGRF]QR U 40 | -
SU]JHMH(G]
90,560 | 90,570 | ]&\ VWDQ SU 30 | 30
niHZabD FLZ *)
Nowosielce 97,760 | 97,830 |geometriarozj.nr1li| 3 30 | 30 dot.
2 VI\QREX)
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1 | 2 3 4 | 5 [ 6] 7| 8 | 9 |
przejazd - brak
101,364 | 101,370 ZLGRF]QR 20 | 20
; _ obiekty w km
Nowosielce - 1 102,440 [102,600| 14\ VWDQ RE 30 | 30 | 1024561
102,597
106,140 |106,150| 14\ VWDQ SU 30 | 30
SUJHMD]G Z
107,473 | 107,766 NUyWN 50 | 50
107,800 | 108,550 ]Ja\ VWDQ V 30 | 30
Sanok 5
QLHZAD FU
: ; ; GRW ZMI
108,380 | 108,450 geometrll«’:érOZJi? i 5 30 | 30 Z\MD]GyZ
z torunr 5
Sanok - Nowy ograniczona ) dot.
=DJyU] 111,705(111,980 ZECL;JI]QHFIJA%TGU] 50 VI\QREX)
*)
_ XNaDG JHRP GRW ZzZM]
1RZ\ =DJy{113,000|113,200 rozj. nr 1, 2 3 30 | 30 Z\MD]GyZ
] WRUyZ
EUDBDN-REVS]
114,740 | 114746 przejazeu- 20 | 20 1)
115,000 | 115,200 l]a\ vwDQ P 20 | 20
115,525 | 115,535 la\ vVwWDQ P 30 | 30
przejazd - brak
118,664 | 118,668 ZLGRF]QR 20 | 20 (8)
przejazd - brak
120,582 | 120,586 ZLGRF]QR 20 | 20
14\ VWDQ VN
121,875 (121,885 przepustu 30 | 30
1RZ\ =DJy U przejazd -brak
Uherce 122,137 (122,140 ZLGRF]QR 20 | 20
przejazd - brak
123,307 | 123,313 ZLGRF]QR - | 20
123,615(123,620| ]a\ VWDQ VN 20 | 20
14\ VWDQ SU
124,6301124,635| srgs yU SUJH 30 | 30
przejazd - brak
ZLGRF]QR H
125,272 | 125,275 miejsca 20 | 20
nastawiania
EUBN-ZLGRF
126,259 | 126,263 przejazeu- 30 | 30 1)
/LQLD QU .5%.7: %, () BMELICZKA RYNEK

,= .UDNyZ
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1 2 | 3 ] 4 | 5 [ 6] 7| 8 | 9 |
ograniczenie obok *)
8,200 8,900 PLHMVED ull 50 | 50 Linia 91
Vd) Linia 91;
7,772 9,085 - 1 70 | 70 poc_ towarowe
Vd) Linia 91;
7,772 | 9,085 - 1 100 | 100 poc
.UDNyZ %LH SDVD*HU
szynobusy
Vd) Linia 91;
7,815 9,128 - 2( 70 | 70 poc towarowe
Vd) Linia 91;
- poc
7,815 9,128 20100100 | spyD*HU
szynobusy
Linia nr 110 *25/,&( =$*15=$18ORLICE
,= 1RZ\ 6 F]
*RUOLFH =D przejazd - brak
- Gorlice 1,685 1,700 ZLGRF]QR 1 20 | 20
Linia nr 114 : TRZEBINIA - TRZEBINIA SIERSZA
,= .UDNyZ
29,340 | 31,105 - 102|120 | 120 | Vvd) Linia 133
29,504 | 30,908 - 101 | 120|120 | Vd) Linia 133
31,908 | 32,685 - 1 120 | 120 | Vd) Linia 133
31,105 32,589 - 2120|120 | Vvd) Linia 133
0,000 1,305 - 113 20 | 20 | Vd) Linia 860
Trzebinia
1,305 1,849 - 5a| 20 | 20 | Vd) Linia 860
1,849 2,785 - 5 20 | 20 [ Vvd) Linia 860
0,280 1,299 105 20 | 20 | Vd) Linia 860
1,299 1,791 3a 20 | 20 | Vd) Linia 860
1,791 2,785 - 3| 20 | 20 | Vd) Linia 860
brak wymaganego
WUYMN W
Trzebinia - ZLGRF]QR F
Trzebionka 1,647 1,653 SUJHMH(G] 1 20 | 20
kolejowo -
drogowym
brak wymaganego
Trzebionka - WUYMN W
Trzebinia Siersza | #12° | 4233 | 7 GRF]QR F/! - | 30
SU]JHMH (G]
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1 | 2 [ 3 | 4 | 5 [6[7] 8 [09]
brak wymaganego
Trzebionka - WUYMN W
Trzebinia Siersza 4,125 4,131 ZLGRF]QR Fl 20 B
SUJHMH(G]
/LQLD QU 7$CPUCIN

Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km 0,765 do km 2,679 wWwoEX NLHUXQNDFK NRQLH
XU] G]JH SRNa GRZ\FK VI\VWHPX (7&6 GRW Z\4a F]IQLH SRMD]GyZ

ERTMS/ETCS).
,= .UDNyZ
7DUQyZ | 1,204 | 1,211 | Przejazd -brak 14 20 | 20
y : , ZLGRF]QR
REVaxJD SU]
2,011 2,023 SUJH] GUX*1 - - *)
7 D U Q¥Zczucin SRFL JRZ
k/Tarnowa REVAaxXJD SU]
3,817 | 3,828 SUJH] GUX*|1 - - %)
SRFL JRZ
/ILQLD QU *531,&% 3% 67:% :(5CAPHIZAE
(S2)
,= 5]HV]yzZ
Werchrata Granica
3D VWZD ]Ja\ VWDQ WH .
Worchrataist | 1320 | 2,022 toru 220 | 10 | 10 )
Werchrata
Werchrata | 2,035 | 2,908 | 181 VWDQ WH 106 | 10| 10 o)

Linia nr 117 : KALWARIA ZEBRZYDOWSKA LANCKORONA -
BIELSKO % ,%$a$ falrs

W km 17,950- ]JDND] VWRVRZDQLD SRGZYyMQHM D WDR\FM LR WIR]NRR,
XNaDG]LH&R/L &RFL JyZ ] W\PL ORNRPRW\ZDPL
,= 1RZ\ 6 F]
Kalwaria zebrzyd. | 5 735 | 27 497 - 1 70 | 70 | Vd) Linia 97
Lanckorona
=4\ VWDQ
0,600 0,850 nawierzchni i 1 30 | 30 *)
podtorza
przejazd -brak
. 1,962 1,972 ZLGRF]QR Fl1 - 120
Kalwaria Zebrzyd. 1,967
Lanckorona - ,
Wadowice | 2150 | 2,630 |13' VIWDQ WHI; 1501 59 o)
ograniczona
widocz QR U Q
2,990 3,120 SU]HMD]H(Gl - | 40
km 2,994
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4 |

Kalwaria Zebrzyd.
Lanckorona -
Wadowice

2,868

3,000

ograniczona
wid RFIQR 0
SUJHMH(G]L
2,994

3,400

3,650

l]a\ VWDQ WH
toru

30

30

")

3,700

3,710

przejazd - brak
ZLGRF]QR F
3,705

20

4,246

4,470

ograniczona
ZLGRF]QR U
SUJHMH(G]L
4,466

40

5,225

5,323

ograniczona
WLGRF]QR 0
SUJHMH(G]L
5,228

30

6,447

6,457

przejazd - brak
ZLGRF]QR F
6,452

20

6,450

6,582

Ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
6,452

40

7,040

7,050

przejazd - brak
ZLGRF]QR F
7,044

20

8,050

8,276

ograniczona
ZLGRF]QR
SUJHMH(G]L
8,056

[EEY

40

8,430

8,660

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
4

1

[EY

40

9,122

9,346

ograniczona
ZLGRF]QR
SUJHMH(G]L
9,127

[EY

40

9,877

10,100

ograniczona
ZLGRF]QR
SUJHMH(G]L
10,097

40

10,095

10,105

przejazd - brak
ZLGRF]QR F
10,097

20

10,208

10,430

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
10,428

40

10,861

10,965

ograniczona
ZLGRF]QR U
SUJHMH(G]LY

10,961

[EEY

30
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2

4 |

Kalwaria Zebrzyd.
Lanckorona -
Wadowice

12,380

12,390

przejazd - brak
ZLGRF]QR F
12,385

12,530

12,540

przejazd - brak
ZLGRF]QR F
12,536

12,697

12,830

ograniczona
ZLGRF]QR F
SUJHMH(G]L
12,827

[ERY

40

12,824

12,957

ograniczona
ZLGRF]QRa F
SUJHMH(G]L
12,827

40

12,940

13,070

ograniczona
ZLGRF]QR F
SUJHMH(G]LH
w km 13,068

[EY

40

13,130

13,170

]Ja\ VWDQ ZL

30

30

14,408

14,545

ograniczona
ZLGRF]QR F
SUJHMH(G]L
14,412

40

15,480

15,490

przejazd - brak
ZLGRF]QR F
15,484

20

15,590

15,815

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
15,810

[EnY

40

15,805

15,940

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
15,810

40

Wadowice

17,445

17,455

QLHVWU]H]
GRM FLH (
SHURQyYZ

20

20

17,445

17,455

QLHVWU]JH*R
GR SHURQ

20

20

")

17,740

17,840

XNabG JHRP
toru

40

40

)

Wadowice -
$QGU\FKY,|

19,922

19,934

Nienormatywne
pochylenie drogi
QD GRMH(G
przejazdu kat. D w
km 19,920.

20

20

")

21,143

21,155

Nienormatywne
pochylenie drogi

QD GRMH(G
przejazdu kat. D w

km 21,149..

20

20

")

44



1 2 3 4 | 5 [ 6] 7| 8 | 9 |
przejad - brak
27,843 | 27,853 | ZLGRF]QR F|1 20 | -
Wadowice - 27,848
$QGU\FKY przejazd - brak
29,153 [ 29,163 ZLGRF]QR F|1 - | 20
29,158
przejazd - brak
31,209 | 31,319 | ,EHEREIQR A1 120 | 20
Andrychy Z- . W km 31,309
38,830 | 38,880 | ]1a\ VWDQ SR|1 20 | 20
/ILQLD QU .5%.1: *ai.5%.1: /1271,6.2
,= .UDNyZ
uszkodzenie
0,925 0,950 SyaJ]ZURWQ 2| 40 | 40 *)
rozzH(G]JLH QU
uszkodzenie *)
1,073 1,093 zwrotnicy na 104 | 40 | 40
URJMH(G]LH na wprost.
Vd) Linia 133;
67,837 | 70,850 - 1 70 | 70 poc towarowe
.UDNyZ *ay Vd) Linia 133;
poc
67,837 | 70,850 - 1 90 | 9 | spvD*HU
szynobusy
Vd) Linia 133;
69,542 | 70,890 - 3 70 | 70 poc towarowe
Vd) Linia 133;
poc
69,542 | 70,890 - 3 80 | 80 | spVD*HU
szynobusy
XNabDG
.UDNyZ 0\G| 4,888 5,232 geometryczny toru 1 60 | 60
XNabDG
11,272 | 11,860 geometryczny toru 1 60 | 60
.UDNyZ /RW XNaDG
11,272 | 11,860 geometryczny toru 2| 60 | 60
/LQLD QU )85PFER:, &(
,= 5]HV]yZ
Linia nr 120 : HURKO - .51:1, .,
,= 5]HV]yZ
REVAaxJD SU]
Hurko 0,206 0,224 SUJH] GUX*|1 - - *)
SRFL JRZ
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1 | 2 3 4 | 5 [ 6] 7| 8 | 9 |
REVAaXJD SU]
.UyZQLNI 2,271 2,281 SUJH] GUX*1 - - *)
poci JRZ
Linianr 121 : MEDYKA - &+%$a83., 0('<&.,(
,= 5]HV]yZ
Linianr123: HURKO - .51:1,., 6=

,= 5]HV]yZz

REVaxJD SU]

Hurko- .UyZQ|l 0,660 0,680 SUJH] GUX*|1 - - *)
SRFL JRZ
REVAaXJD SU]
.UyZQLNI 2,699 2,709 przezd UX*\Q |1 - - *)
L J

SRF RZ

Linia nr 124 : MEDYKA -CHAa83., 0('<&.,( 6=

= 5]HV]yZ
/ILQLD QU )85PFER:,&( 6=
= 5]HV]yZ
/LQLD QU & +53RlH= $
,= .UDNyZ
5,015 5,045 ]a\ VWDQ ZL 20 | 20 Linia 93
tymczasowe
SUJHM FLH )
tory dla pieszych *
5,303 5,306 do peronu nr 2, 20 | 20 Linia 93
SRGDZDu V\
&KU]DQYy 2 %DF]QR i
la\ vwWDQ WH Linia 93; na
5,890 6,000 UR]MD]GyZ 30 | 30 | wprosti kier.
31,32,34 zwrotny
4,879 5,998 1 40 | 40 | Vd) Linia 93
4,916 6,002 50 | 50 | Vd) Linia 93
/ILQLD QU %52:% *I51,&=$ BKOWICE - .5%.1:
*al:1<
Granica IZ Sosnowiec -, = .UDNyZ

Trzebinia 0,000

1,305

113

20

20

Vd) Linia 860
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1 | 2 [ 3 | 4 | 5 [6[7] 8 [09]
1,305 1,849 - 5a| 20 | 20 | Vvd) Linia 860
1,849 2,785 - 5 20 | 20 | Vvd) Linia 860
Trzebinia 0,280 1,299 - 105 20 | 20 [ Vvd) Linia 860
1,299 1,791 - 3a 20 | 20 | Vd) Linia 860
1,791 2,785 - 3| 20 | 20 | Vd) Linia 860
_ brak wymaganej
SOELHYIY 58350 | 58,950 | ZLGRFIQR |1 - | 50 )
‘ y ZVND]D VHH
uszkodzenie *)
0,925 0,950 SyalJZURWQL 2| 40 | 40 .
URJMH(G]LH Linia 118
uszkodzenie *)
1,073 1,093 SyalJZURWQLU 102 40 | 40 Linia 118 na
URJMH(G]LH wprost.
318,657 | 319,752 - 10| 60 | 60 Vd) Linia 8
318,702 | 319,185 - 4 70 | 70 Vd) Linia 8
.UDNyZ *ay
319,185 | 319,805 - 4 60 | 60 Vd) Linia 8
-0,720 0,065 - 5] 60 | 60 | Vd) Linia91
Vd) Linia 91;
-0,640 0,498 - 7 70 | 70 poc towarowe
Vd) Linia 91;
B poc
-0,640 0,498 7 80 | 80 SDVD*HU
szynobusy
XN&D
_UDNyZ *a - 69,060 | 69,500 geometryczny toru 1 60 | 60
.UDNyZ *ay XN&DG
69,060 | 69,500 geometryczny toru 2| 60 | 60
/ILQLD QU CiM : KATOWICE
,= .UDNyZ
pogorszenie stanu
0,525 1,340 technicznego a 30 | 30
2 ZL FLP 27 nawierzchni
2 ZL FLP pogorszenie stanu
0,525 1,340 technicznego al 30 | 30 )
nawierzchni
brak wymaganego
2 ZL FLP WUYyMN W
2 7L Fugr iz | L1766 | 2224 | 7 GRFIQR F| 2|70 - ")
SUJHMH(G]LH
brak wymaganego
2 ZL FLP 6-:1 WUYyMN W
2 7L Fum. iz | 1831 | 2224 | 7 GREIQR F|! 60 | -
SUJHMH(G]
*UDQLFD , = -.I2 Bd¥noiiec 2,850
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1 | 2 | 3 | 4 | 5 |e[7] 8 [09]
Linia nr 156 : BUKOWNO - JAWORZNO SZCZAKOWA
,= .UDNyZ
VLHU WUDN
PRQ(IB_IE:S(%t]\S Linia 62; nie
52,800 | 52,914 dopuszczalna 1 110110 | dotyczy trakcji
SU GNR & d spalinowej
110km/h
54,020 | 54,154 | 14" VDQ UR 51 g0 | 80| Linia62
VLHU WUDN
54,396 | 54,480 | o 2 2(110 | 110 | dotyczy trakeji
puszczalna i )
Bukowno SU GNR i GH spalinowe]
km/h
Vd) Linia 62;
- poc
52,871 54,400 21100 | 100 paVD*HUV
szynobusy
Vd) Linia 62;
52,871 53,500 - 2| 60 | 60 poc towarowe
52,913 54,446 - 1 40 | 40 | Vd) Linia 62
Vd) Linia 62;
53,500 54,395 - 2| 50 | 50 poc. towarowe
*UDQLFD ,=-125bdxgwiec 8,250
/LQLD QU 5$8.1: 35=("0;(B$(l : *al:1< 5
326
,= .UDNyZ
uszkodzenie *)
0,925 0,950 SyaJZURWQ 2( 40 | 40 -
URJMH(G]LH Linia 118
_UDNyZ *ay uszkodzenie *)
1,073 1,093 zwrotnicy na 104 | 40 | 40 | Linia 118; na
UR]JMH(GI]LH wprost.
0,056 1,189 - 11| 80 | 80 | Vd) Linia 118
/LQLD QU .5$.1: 35=('0;(B$(I: 2/6=%
,= .UDNyZ
/ILQLD QU .5$.1: 352.2&,0 72:$52:< 3
.58.1: %21%$5.9%
,= .UDNyZ
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1 | 2 [ 3 | 4 | 5 [6[7] 8 19]

roboty torowe w
.UDNyZ 3UR trakcie - ruch
PrC- .UDNyZ 4,000 | 6,000 jednotorowy 2| - - *)
3RGJyU]H dwukierunkowy po
torze nr 2
.UDNyZ 3UR roboty na obiekcie
Towarowy - 5,300 5,700 LQ*\QLHU\M 2| 50 | 50 *)
.UDNyZ 3RG WRUJH V VL

/LQLD QU 5$.1: 3a4$65%.1: 352.2&,0
TOWAROWY PRA

,= .UDNyZ

/LQLD QU .5%$.1: 3/$6.51$.1: 35 OKOCIM
TOWAROWY PRB
,= .UDNyZ

/LQLD QU .5$.1: 352.2&,0 72:$52:< 3
5$.0: %,(0%11:
,= .UDNyZ

Linia nr 607 : RACIBOROWICE - 'a8%1,$

Zakaz stosowania lokomotyw SM- L SRFL JyZ ] W\PL ORNRPRW\Z[Q

,= .UDNyZ
Raciborowice Przejazd
podg- 'aXEQI 0,624 0,630 | kolejowo -drogowy |1 20 | 20 *) Nowe!
podg kat.F
/LQLD QU 32'a »3%'a )( 5
,= .UDNyZ
/LQLD QU 7$511:7)$6,8: (6&+1"

Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km 0,000 do km 1,514 w obu kierunkach, NRQLHFMWO& Ri]H
XU] G]8RNaD G Ryated ETCS, (dot. :\a F]Q BR M D JteakcXjnych z zabudowanym systemem
ERTMS/ETCS).

,= .UDNyZ

/LQLD QU 5=(6=1: *ab=(6=1: 67$521,:%

,= 5]HV]yZz
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1 | 2 [ 3 | 4 | 5 [6[7] 8 19]

Linia nr 612 : PRZEWORSK - PRZEWORSK GORLICZYNA

W km 0,000-0 ]JDND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z SRS\FK
,= 5]HV]yZ
Vd) Linia 68;
poc.
174,840 | 175,933 - 100 | 100 *
Przeworsk 1 SDVD*HU
Gorliczyna szynobusy
Vd) Linia 68;
174,840 | 175,933 - 1 60 | 60 poc. towarowe
/LQLD QU )85%:, & HHURKG
IZRzHV]yZ
/LQLD QU ) 85 RB & HIURKO (S2)
,= 5]HV]yZ
-0,924 | 0,120 ]Ja\ vwWDQ V502 30 | 30
]J&\ VWDQ SR
0,120 0,283 PL G]\ UR]M|502 10 | 10
528-532 1 532-539
0,347 1,075 ]a\ VWDQ V601 30 | 30
*)
0,447 ]J&\ VWDQrB4e] 602 | 10 | 10 dot. PKP
)XUDZLFI Cargo
0,747 0,780 | 14\ VWDQ UR| 640 | 20 | 20 )
14\ VWDQ
podrozjezdnic w .
0,886 0,913 rozj. nr 607 - PKP 617 | 10 | 10 )
Cargo
*)
0,919 0,947 | ]4\ VWDQ UR| 613 | 10 | 10 | nawprosti
kier. zwrotny
Linia nr 35=(0<-/35=(0< /] %$.2 &=<&(
,= 5]HV]yZ
/JLQLD QU =$*I5=$5iI5= 5
=DND] VWRVRZDQLD SRGZYyMQHM WUDNFML QLHWRRWSRF LO RNH
ORNRPRW\ZDPL ORNRPRW\Z SRS\FKDM RV4BK BRIR)PITA RER, MBAR, \ 7]
0 .R 0 0 0 < L SRFLJyZ ] W\PL ORNRPRW\ZDPL
= 5]HV]yZz
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1 | 2 | 3 4 | 5 [ 6] 7| 8 | 9 |

Vd) Linia 107;

) poc.
0,893 1,650 1 40 | 40 SDVD*HU

=DJyU] towarowe

Vd) Linia 107;

0,893 1,650 - 1 60 | 60 dot.
VI\QRE X

/LQLD QU -$6a2 72:50209%,1:

Zakaz stosowania lokomotyw SU45, ST44 (M62,M62F, M62Ko, M62M, M62Y), SM48 (TEM2), BR231,
L SRFL JyZ ] W\PL ORNRPRW\ZDPL

%5

W km 2,800- ]JDND] VWRVRZDQLD SRGZyMQHM WUDNFML QLHOGR
SRFL JyZ ] W\PWCOPWRPR ORNRPRW\Z SRS\FKDM F\H
,= 5]HV]yZz
*
waga wagonowa )
65,742 PKP Cargo 22 20 | 20 Linia 106
Vd) Linia 106;
65,195 | 66,788 - 1 80 | 80 poc. towarowe
Vd) Linia 106;
- poc.
_DV&4R 7Rz 65195 | 66,788 1 1001100 [ 5P\ p*HU
JTA szynobusy
Vd) Linia 106;
} poc.
66,788 | 67,633 111 | 100 | 100 SDVD*HU
szynobusy
Vd) Linia 106;
66,788 | 67,633 - 111 80 | 80 poc. towarowe
-DVaR 7RZ[ .
JTB- 6REQLY 3,330 3,630 ]Ja\ vwDQ V1 20 | 20
LiQLD QU 6751) 6851 )E SR3
,= 1RZ\ 6 F]
Linia QU 58.1: =$%aXRAKIT: %21$5.9%
,= .UDNyZ
roboty *)
3,400 3,700 inwestycyjne 40 | 40 Linia 94
XNaDG *)
4,300 4,450 geometryczny toru 70 | 70 Linia 94
.UDNyZ %R roboty *)
4,450 5,000 inwestycyjne 40 | 40 Linia 94
Vd) Linia 94;
- poc
2,558 3,709 80 | 80 | pasazerskie i
szynobusy
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1 2 [ 3 ] 4 | 5 |67 ] 8
Vd) Linia 94;
2,558 3,709 - 2|1 70 | 70
_UDNyZ %R poc towarowe
2,593 3,744 - 1 60 | 60 | Vd) Linia 94
/ILQLD QU 68&+$ % (6., =.$SBCHABESKIDZKA
32a8'1,(
,= 1RZ\ 6 F]
Linlanr629: KR $.1: *a 1:1<-.5%$.1: %,() $11:
SU GNR U
.UDNyZ *ay] konstrukcyjna na
.UDNyZ =DH 1,387 1,420 | kierunek zwrotny 2|1 40 | 40 *)
podg QD UR]JMH(G
629
ograniczenie obok *)
8,200 8,900 PLHMVED ull 50 | 50 Linia 91
Vd) Linia 91;
B poc
7,772 9,085 1 100 | 100 SDVD*HU
szynobusy
Vd) Linia 91;
.UDNyYZ %LH 7,772 9,085 - 1 70 | 70 poc_ towarowe
Vd) Linia 91;
7,815 9,128 - 2|1 70 | 70 poc towarowe
Vd) Linia 91;
) poc
7,815 9,128 21100 | 100 SDVD*HU
szynobusy
/ILQLD QU 2 W&,-022:, CIMOWCL1
,= .UDNyZ
brak wymaganego
2 ZL FLP WUyMN WD Z N -
2 zL FLp 6.| 0342 | 0345 | op'sujpmu(q 2|20 - )
D

Linia nr 860 : TRZEBINIA TSA - TRZEBINIA

,= .UDNyZ
29,558 30,852 - 102|120 | 120 | Vd) Linia 133
29,601 30,810 - 101 120 | 120 | Vd) Linia 133
Trzebinia
30,810 32,510 - 1 120 | 120 | Vd) Linia 133
30,852 32,468 - 2| 120 | 120 | Vd) Linia 133
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1 | 2 [ 3 | 4 | 5 [e]l7z] 8 9]
/ILQLD QU )85%: ,&)BHPF &% )5%
,= 5]HV]yZz
/ILQLD QU CM : KOPALNIA WEGLA KAMIENNEGO
CZECZOTT
,= .UDNyZ
0,000 | 0,481 Ja\ VWDQ V1 20 | 20
2 ZL FLP 21 pogorszenie stanu
0,000 0,481 technicznego 106 | 20 | 20 *)
nawierzchni
Linianr886: DWORY - =%$.a$'< &+(0,&=1( ':25<
,= .UDNyZ
Linianr940: KRAK [: 12:$ +87% 1+%.5%.1:
KRZES a$:, &(
,= .UDNyZ
LiQLD QU 5$.1: 12:$ +87% .2, (/1,., 7
,= .UDNyZ
/ILQLD QU .2 & (h1$.1: 12:$ +87% 1+% 7
,= .UDNyZ
/LQLD QU 5$.1: 12:%$ +8785%$: 12:%
HUTA NHC
,= .UDNyZ
.UDNyZ 1R przejazd
Huta- .UDNvy] 2,817 | 2,823 QLHZAaD FL|1 20 | 20
Nowa Huta NHC kategoria
/LQLD QU .5%.1: 12:%$ +87%5%$: 12:%
HUTA NHD
,= .UDNyZ
.UDNyZ 1R przejazd
ota NIA - 1 2,860 | 2,875 o ;tsgﬁr?aa FL|2 20 | 20
Huta NHE
/ILQLD QU .5$.1: 352.2&:053%1: 352.2&,0
PRB
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1 | 2 [ 3 | 4 | 5 [6[7] 8 19]

= .UDNyZ
/LQLD QU 58.1: 2KRAK I: a *
= .UDNyZ
/LQLD QU 7$511: 0208, &(&( $=27<

Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km -0,767 do km 1,392 w obu kierunkach, NRQLHFRQ& E]H
XU] G]8RN&D G Ryateld ETCS, (dot. :\a F]Q BIR M D Jteakcxjnych z zabudowanym systemem
ERTMS/ETCS).

,= .UDNyZ
Linia nr 988 : PRZEWORSK R66 - PRZEWORSK TOWAROWY

R112

,= 5]HV]yZ

Vd) Linia 91,
) poc
195,281 | 197,117 1 1201120 | gpyD*HU
szynobusy
Vd) Linia 91,
poc towarowe

195,281 | 197,117 - 1 80 | 80

Przeworsk Vd) Linia 91;
oc

- p
195,281 | 197,117 2 120 [ 120 | gpyDB*HU
szynobusy
Vd) Linia 91;
195,281 | 197,117 - 2 80 | 80 |Poc towarowe

Linia nr 989 : HURKO - MEDYKA TOWAROWA R34

,= 5]HV]yZz
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1. 2EMD QLHQLD JQDNyZ L VNUYWyZ X*\@mQ\F
SRFL JyZ

PLHMVFH GRMD]GX GR ERF]JQLF\ SXQNWX

gt

JUXSD WRUyZ Z\G]JLHORQD Z REU ELH VWD

mijanka

opm

REVAXJD SU]JHMD]GX SU]JH] GUX*\Q SRFL J

pe

SRVWHUXQHN RGVW SRZ\

pb

posterunek bocznicowy

par

punkt graniczny

po

przystanek osobowy publiczny

podg

SRVWHUXQHN RGJD& (Q\

pp

SXQNW SUJHADGXQNRZ\

ps

SUJI\WVWDQHN VAX*ERZ\

pst

obiekt kolei obcych

pprj

SXQNW SRPRFQLF]\ GR NRQVWUXNFML UR]

pzs

mieMVFH ]a FIHQLD O L MostymRE0d PRS] \ F K

stth

stacja techniczna

2z

Miejsce zmiany systemu zasilania

(6-18)

posterunek ruchu czynny we wskazanych godzinach

D)-5)

posterunek ruchu czynny okresowo (w dniach tygodnia)

Uwagi

nazwy VWDFML RSLVDQH V Z\W,a)\3]EXRQN Y7 F
D VWDFMH Z JARZH Gp* WVRWAGSEHODRIR L

QD]Z\ SRIRVWDA\FK SRVWHUXQNyYZ UXFKX

HNVSHG\F\MQ\FK PLHMVF ]4 FIJHQLD OLQLL
SRPRFQLF]\FK GR NRQVj#¢dyXREMLDQR] VaDB
FIFLR@NS -y]HILQyZ SRGJ

SRVWHUXQHN UXFKX JDPNQL W\ ] PR*OLZR

]JJARV]HQLH R ZMH(G]LH SRFL JX ] V\JQDA&D
RERZL JNyZ GUX*\Q\ SRFL JRZHM

NZ

SRVWyM AQD *WDQHHUR SRG

W24

SRVWHUXQHN UXFKX QD NWyU\P JH]ZROHC({
szlakowy lewy w kierunku przeciwnym do zasadniczego (szlak

ZzEORNDG OLQLRZ MHGQRNLHUXQNRZ GO
]IDVDGQLF]\P OXE EH] EORNDG\ OLQLRZHM
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V\JQD& ]DVW SF]\ 6] ] UYZQRF]H QLH Z\ Z
©  DOER Z SRUJH G]JLHQQHM X]XSH&QLR
ze ZVND(QLNLHP : SR XSUJHG]HQLX UR

trudny podjazd do stacjidlapRFL JX WRZDURZHJRprZdd\
VHPDIRUHP ZMD]GRZ\P JUR]JL QLHPR*QR FL

Rd1

]JH]ZROHQLH QD Z\MD]G SRFL JX SDVD*HUV
V\JQD4&X ]JH]ZDODM FHJR QD VHPDIRU]JH Z\M
SRGDQLH V\JQDKP]GDNDXE ]H]ZROHQLH ]D
4 FIQRZALO GQLH XVWQLH

APO

S$XWRPDW\F]Q\ SRVWHUXQHN RGVW SRZ\ N
]GDOQLH QDVWDZQLD RNUH ORQD GRGDQ\
Wo

uzs

SRVWHUXQHN UXFKX SRVLD ziaingéstexowdnia ] H
na odcinku zpr (zdalnego prowadzenia ruchu)
OXE VWHUXM F\ OXE G\WVSRQXM F\ VHPDIRU

ZS

posterunek ruchu zdalnie sterowany

ZSM

SRVWHUXQHN UXFKX ]JGDOQLH VWHURZDOQ\
nastawiania

Uwagi

MH OGDOQH VWHURZDQLH GRW\F]\ VHPDIR
szlakowych to oznaczenie APO, =6 =60 MHVW X]XSHA&Q
odpowiednio numerem tego toru, np. ZS1

R]JQDF]JHQLH =6 =60 MHVW X]XSHAQLRQH V
zdalnego sterowania QS SRGJ *R6& ®ML

R1

SRVWHUXQHN UXFKX Z\SRVD*RQ\ Z kanale R \
RIQDF]RQ\P F\IU

S5

SRVWHUXQHN UXFKX VSyaNL 3.3 6.0 7TUyYMP
wUDGLRWHOHIRQ SUDFXM F\ QD NDQDOH R

K1

SRVWHUXQHN UXFKX -DVWU] EIVER\SHRW BSR@
wUDGLRWHOHIRQ SUDFXM F\ QD NDQDOH R

GSM-R

SRVWHUXQHN UXFKX Z\SRVD*RQ\ Z F\IURZ\
a4 FIQR FL UDGLRZHM

]JDLQVWDORZDQH V XU] G]JHQLD 6+3

R307

SRVWHUXQHN UXFKX ] NWYyUHJR NLHU XM*F
RGMHFKDU EH] RWU]J\PDQLD UR]JND]X SLVHH
MD]G\ FK\ED *H RWU]J\PD& MX* U Rojibiiki G Q
V]ODNX VW\F]QHJR SU]J\OHJ4HJR GR WHJF

RT

SRVWHUXQHN UXFKX QD NWyU\P UR]JPRZ\ ]
SRFL JRZH UHMHVWURZDQH

SL

SRVWHUXQHN UXFKX QLHREVDG]RQ\ VWHU

SRPL G]\ D NROXPQ R]QDF]D MD]G SRF
SRPL G]\ D NROXPQ R]QDF]Dtdk®RGymMSRF
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2. W kolumnie 5 -tej obok oznaczenia szlaku +*+URG]DMH XU] (
sterowania ruchem na szlaku:
6NUYW URG]DM XU] G]JH QD V]ODNX RGVW SLH
XU] G]JH| SU]J\OHJABRBGWHUXQNX QDVW SF]HJR GOD GDQ
EORNDGD MHGQRRGVW SRZD SyaVDPRF]\QQD (¢
PP przystosowana GOD MD]G\ SRFLwkKier&Ru pvzediviym do
zasadniczego
EORNDGD ZLHORRGVW SRZD VDPRF]J\QQD QD
S ZLHORRGVW SRZD VDPRF]J\QQD MHGQRNLHUXC(
GOD MD]G\ SkrRribhku 2asZdniczym
EORNDGD ZLHORRGVW SRZD VDPRF]\QQD QD
SS przystosowana GOD MD]G\ SRFLwkiergku pvzedihinym do
zasadniczego
EORNDGD ZLHORRGVW SRZD VDPRF]kiergnku GOD
Sp ]JDVDGQLF]\P L EORNDGD MHGQRRGVW SRZD Sy
GOD MD]G\ SRFL w kKearikuWEethyirym do zasadniczego, na
V]JODNX GZX OXE ZL FHM WRURZ\P
EORNDGD MHGQRRGVW SRZD SyaVDPREKéwkoD
PS ]DVDGQLF]J\P L EORNDGD ZLHORRGVW SRZDdlavD
MD]G\ SRFL JXwRiukkiRgdzEdiwnym do zasadniczego, na szlaku
GZX OXE ZL FHM WRURZ\P
L1 ]JDLQVWDORZDQH V SU]J\WRURZH XU] GJHQLD V
L2 ]JDLQVWDORZDQH V SU]J\WRURZH XU] GJHQLD V
]JDLQVWDORZDQH V SUJ]\WRURZH XU] G]JHQLD V
LILS .
1LS (ograniczonego nadzoru)
BUDN R]QDF]JHQLD URG]DMX EORNDG\ LQIRUPXN
Uwada: XU] GIRQD MHVW EORNDGD MHGQRRGVW SRZD
9a. GZXWRURZ\P MHGQRRGVW SRZD SyaVDPRF]\Q(
SRFL JkerdnkuzDVDGQLF]\P DOER EORNDGD OLQI
3. 2]QDF]JHQLH V]JODNX PL GW NWOXPQ
| szlak jednotorowy (linia gruba)
] V]JODN GZX OXE ZL FHM WRURZ\ GZLH OLQLH Sy
4. Oznaczenie rodzaju hamulca w 9 kolumnie
P, R lub +DPXOHF V]\ENR G]LD&4DM F\
R+MG
G +DPXOHF ZROQR G]LD&DM F\ ,,
Uwaga: 1IDVWDZLHQLH URG]DMX KDPXOFD QD SRV]F]HJy
ga- SRFL JX UHJXOXMH LQVWUXNFMD SUJHZR(QLND

5. W kolumnie 5-tej obok nazwy stacji, posterunku ruchu,
przys tanku osob owego:

ph

SRVWyM KDRBWOaRZID SDVD*HUD

pn

SRVWyM QLHRDQGERBRZOD SRWU]JHE SUJHZR(
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]IDWU]J\PXMH VL Z UD]JLH SRWUJHE\ VWRVX
zp = [ziD]GX SUDFRZQLNyZ NROHMRZ\FK QD SRVW
WUDNF\MQH LWS SR XSU]JHGQLP ]JJaRV]IHQ
_ |SUDFD PDQHZURZD QD VWDFML ] Z\PLDQ J
PM 1= lprutta lub wymiana lokomotywy
pt = [ SRVWyM W\ONR GOy RWU]JHE WHFKQLF
zd = []JPLDQD GUX*\Q\
6. 3RG WDEHO UR]NabDGX MD]G\ QD GROH V
Kursuije:
(+) NXUVXMH Z GQL ZL WHF]J]QH QLHG]LHO
() NXUVXMH Z SRQLHG]LDA&aNL
(2) kursuje we wtorki
3) NXUVXMH Z URG\
4) kursuje w czwartki
(5) NXUVXMH Z SL WNL
(6) kursuje w soboty
@) kursuje w niedziele
(172, 2/3, NXUVXMH QD SU]JHaARPLH QLH powedd LBk N5
3/4, 4/5, wtorek, ] ZWRUNX QD URG |JH UYRBwadkdn&
5/6, 6/7, SL WHN ] SLWRERW ] VRERW Y qQddzi€lilnbl G
7/1) SRQLHG]LDAHN
(1)-(7) NXUVXMH RG SRQLHG]LDANX GR QLHG]L
(A) NXUVXMH RG SRQLHG]LDANX GR SL WNX
(B) NXUVXMH FRG]JLHQQLH RSUyF] VRERW\
© NXUVXMH Z VRERW\ QLHG]LHOH L ZL W

(D)

kursueod SRQLHG]LDANX GR SL WNX RSUVYH

(E)

NXUVXMH RG SRQLHG]JLDANX GR VRERW

8ZDJL GR URINabDGX

6]FIJHJYy4RZD LQIRUPDFMD GOD RNUH OHQLD FKDUD
SUJHZR*RQHM SU]JHV\ahérenZ2g®ly la@Qr§H Dy] SUJHVIANL
nadzwyczajnej.

Uwagi dodatkowe:

2GQR QLNL NLHUXM FH GR WHNVWX R]JQDF]JRQHJR
]JDZLHUDM FHJR GRGDWNRZH LQIRUPDFMH GRW\F]




8. Symbole na sieci DB Netz w kolumni
posterunku ruchu

e 5-tej obok nazwy

2JUDQLF]HQLH ZDUWR FL QDW *HQLD S
Z\VW SXMH ] SRGDQLHP ZDUWR FL RJUI

= | Koniec elektryfikacji

_.RQLHF QDMEOL*V]HJR RNU JX HZ G RWAQ]
OXE MH(G]LH SU]JH] SRVWHUXQHN RGJD

6NUYFRQD RGOHJAR U PL G]\ WDUF] RV
VNUYFRQD GURJD KDPRZDQLD
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WYKAZ ZMIAN

>

8 =DU] GJHQLH ,= R ]JPLDQLH Zz =PLDQ GRNRQ

IS

N

- . . . :D*QH . )

Z | Nrpisma Z dnia Na stronie od dnia W dniu Czytelny Podpis
1ZO6EP.611. 6,16,17,19,27,38,

1 101.2021c 11.06.2021 39, 40. 13.06.2021 | 11.06.2021 A. Mentel

2 1Z06EP.611. | 14.06.2021 34 15.06.2021 | 14.06.2021 A. Mentel
102.2021c

3 1Z06EP.611. | 18.06.2021 23 19.06.2021 | 18.06.2021 A. Mentel
105.2021c

4 | 1zoeEP.611. | 22.06.2021 31,38 23.06.2021 | 22.06.2021 A. Mentel
108.2021c
1ZO6EP.611.

5 110.2021c 23.06.2021 19 24.06.2021 | 23.06.2021 A. Mentel

6 | IZO6EP.611. | 28.06.2021 29 29.06.2021 | 28.06.2021 A. Mentel
111.2021c

7 | 1Z06EP.611. | 29.06.2021 18 30.06.2021 | 29.06.2021 A. Mentel
112.2021c
1ZO6EP.611.

8 120.2021¢ 09.07.2021 40 10.07.2021 | 09.07.2021 A. Mentel

9 | I1ZO6EP.611. | 12.07.2021 25 14.07.2021 | 12.07.2021 A. Mentel
121.2021c

10 | 1zo6EP.611. | 13.07.2021 10 14.07.2021 | 13.07.2021 A. Mentel
122.2021c

11 | 1Z06EP.611. | 15.07.2021 23 16.07.2021 | 15.07.2021 A. Mentel
124.2021c

12 | 1zo6EP.611. | 15.07.2021 16, 17 16.07.2021 | 15.07.2021 A. Mentel
125.2021c

13 | 1zo6EP.611. | 16.07.2021 29 19.07.2021 | 16.07.2021 A. Mentel
126.2021c

14

15
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WYKAZ ZMIAN

Nr zmiany

=DU] GJHQLH ,= R ]JPLDQLH 7

=PLDQ GRNRQ

Nr
pisma

Z dnia

Na stronie

:D*QH
od dnia

dniu

Czytelny Podpis

[y
[e2]

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26
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