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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.  
�=�$�.�à�$�'���/�,�1�,�,���.�2�/�(�-�2�:�<�&�+�� 

w Krakowie  Nr IZ06ES.611.92.2021.c 

D O D A T E K 2  
�G�R���Z�H�Z�Q�
�W�U�]�Q�H�J�R���U�R�]�N�á�D�G�X���M�D�]�G�\���S�R�F�L���J�y�Z���]�D�Z�L�H�U�D�M���F�\ 

�:�<�.�$�=�����2�6�7�5�=�(�)�(�������6�7�$�à�<�&�+ 
oraz 

�S�U�
�G�N�R���F�L���G�U�R�J�R�Z�\�F�K���Q�D���W�R�U�D�F�K���J�á�y�Z�Q�\�F�K���]�D�V�D�G�Q�L�F�]�\�F�K���V�W�D�F�M�L���Z�
�]�áowych 
 

�Q�D�����W�H�U�H�Q�L�H�����=�D�N�á�D�G�y�Z���/�L�Q�L�L�����.�R�O�H�M�R�Z�\�F�K�� 

�.�U�D�N�y�Z�����5�]�H�V�]�y�Z�����1�R�Z�\���6���F�] 

 

UWAGI:  

1. �=�P�Q�L�H�M�V�]�H�Q�L�H�� �S�U�
�G�N�R���F�L�� �S�R�F�L���J�X�� �Z�S�U�R�Z�D�G�]�R�Q�H�� �Q�D�� �G�R�M�H�(�G�]�L�H�� �G�R�� �S�U�]�H�M�D�]�G�X�� �N�R�O�H�M�R�Z�R-
�G�U�R�J�R�Z�H�J�R���O�X�E���S�U�]�H�M���F�L�D���]���S�R�Z�R�G�X���R�J�U�D�Q�L�F�]�R�Q�H�M���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X�����R�E�R�Z�L���]�X�M�H���W�\�O�N�R��
do c�]�D�V�X���P�L�Q�L�
�F�L�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X���O�X�E���S�U�]�H�M���F�L�D���S�U�]�H�]���F�]�R�á�R���S�R�F�L���J�X�� 

2. �2�J�U�D�Q�L�F�]�H�Q�L�H�� �S�U�
�G�N�R���F�L�� �S�R�F�L���J�X�� �Q�D�� �S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H�� �N�R�O�H�M�R�Z�R-�G�U�R�J�R�Z�\�P�� �O�X�E�� �S�U�]�H�M���F�L�X�� 
do ������ �N�P���J�R�G�]���� �]�� �X�Z�D�J�L�� �Q�D���� �E�U�D�N�� �Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L�� �F�]�R�á�D�� �S�R�F�L���J�X���� �X�V�]�N�R�G�]�H�Q�L�H�� �V�D�P�R�F�]�\�Q�Q�H�J�R��
systemu przejazdowego (ssp)  lub b�U�D�N�� �R�E�V�á�X�J�L�����G�R�W�\�F�]�\�� �W�\�O�N�R�� �F�]�R�á�D �S�R�F�L���J�X�� �Q�D�� �F�D�á�H�M��
�V�]�H�U�R�N�R���F�L���S�U�]�H�M�D�]�G�X�����3�U�]�H�G���S�U�]�H�M�D�]�G�H�P���R�E�R�Z�L���]�X�M�H���G�R�G�D�W�N�R�Z�H���S�R�G�D�Z�D�Q�L�H���]���S�R�F�L���J�X���V�\�J�Q�D�á�X��
�G�(�Z�L�
�N�R�Z�H�J�R���5�S�����Ä�%�D�F�]�Q�R���ü�´�� 

3. �2�J�U�D�Q�L�F�]�H�Q�L�H�� �S�U�
�G�N�R���F�L�� �S�R�F�L���J�y�Z�� �Q�D�� �S�U�]�H�M�D�]�G�D�F�K�� �N�R�O�H�M�R�Z�R-drogowych do 50 km/godz.  
z uwagi �Q�D�� �S�U�]�H�N�U�R�F�]�R�Q�\�� �L�O�R�F�]�\�Q�� �U�X�F�K�X�� �R�E�R�Z�L���]�X�M�H�� �W�\�O�N�R�� �F�]�R�á�R�� �S�R�F�L���J�X�� �Q�D�� �F�D�á�H�M�� �V�]�H�U�R�N�R���F�L��
przejazdu. 

4. �:�� �R�N�U�H�V�L�H�� �Z�\�V�R�N�L�F�K�� �W�H�P�S�H�U�D�W�X�U�� �Q�D�O�H�*�\�� �]�Z�U�D�F�D�ü�� �V�]�F�]�H�J�y�O�Q���� �X�Z�D�J�
���� �F�]�\�� �Q�L�H�� �Z�\�V�W���S�L�á�R��
wyboczenie toru. 

5. �3�R�G�F�]�D�V�� �R�S�D�G�y�Z�� �L�� �]�D�P�L�H�F�L�� ���Q�L�H�*�Q�\�F�K���� �Z�� �F�]�D�V�L�H�� �S�U�]�H�M�D�]�G�X�� �S�U�]�H�]�� �S�R�V�W�H�U�X�Q�N�L�� �U�X�F�K�X���� �N�L�H�U�X�M���F�\��
�S�R�M�D�]�G�H�P�� �N�R�O�H�M�R�Z�\�P���� �R�E�R�Z�L���]�D�Q�\�� �M�H�V�W�� �S�R�G�D�Z�D�ü�� �V�\�J�Q�D�á�\�� �Ä�%�D�F�]�Q�R���ü�´�� �L�� �]�D�F�K�R�Z�D�ü�� �V�]�F�]�H�J�y�O�Q����
�R�V�W�U�R�*�Q�R���ü�� 

6. �'�U�X�*�\�Q�D�� �S�R�F�L���J�R�Z�D�� �S�R�Z�L�Q�Q�D�� �]�Z�U�D�F�D�ü�� �X�Z�D�J�
�� �F�]�\�� �S�R�G�D�Q�H�� �R�V�W�U�]�H�*�H�Q�L�D�� �Z�� �Z�\�N�D�]�L�H�� �V���� �]�J�R�G�Q�H�� 
ze stanem faktycznym w terenie i czy miejsca ich wys�W�
�S�R�Z�D�Q�L�D�� �V���� �S�U�D�Z�L�G�á�R�Z�R��
�R�V�\�J�Q�D�O�L�]�R�Z�D�Q�H�����:�V�]�H�O�N�L�H���]�D�X�Z�D�*�R�Q�H���Q�L�H�S�U�D�Z�L�G�á�R�Z�R���F�L���Q�D�O�H�*�\���]�J�á�R�V�L�ü���Q�D���Q�D�M�E�O�L�*�V�]�H�M���V�W�D�F�M�L�� 

7. �:�� �S�U�]�\�S�D�G�N�X�� �R�E�O�R�G�]�H�Q�L�D�� �S�U�]�H�Z�R�G�y�Z�� �V�L�H�F�L�� �W�U�D�N�F�\�M�Q�H�M�� �S�R�Z�R�G�X�M���F�H�J�R�� �V�L�O�Q�H�� �L�V�N�U�]�H�Q�L�H�� �Q�D�� �V�W�\�N�X 
�]�� �R�G�E�L�H�U�D�N�L�H�P�� �S�U���G�X���� �H�O�H�N�W�U�\�F�]�Q�H�� �S�R�M�D�]�G�\�� �W�U�D�N�F�\�M�Q�H�� �Q�D�O�H�*�\�� �S�U�R�Z�D�G�]�L�ü�� �]�H�� �]�P�Q�L�H�M�V�]�R�Q����
�S�U�
�G�N�R���F�L���� �S�U�]�\�� �S�R�G�Q�L�H�V�L�R�Q�\�F�K�� �Z�V�]�\�V�W�N�L�F�K�� �R�G�E�L�H�U�D�N�D�F�K�� �S�U���G�X�� �V�W�D�á�H�J�R�� ���W�\�O�N�R�� �Q�D�� �O�R�N�R�P�R�W�\�Z�L�H��
�S�U�R�Z�D�G�]���F�H�M�������1�D���R�G�F�L�Q�N�D�F�K���R���S�U�
�G�N�R���F�L���P�D�N�V�\�P�D�O�Q�H�M���S�R�Z�\�*�H�M�����������N�P���J�R�G�]�����S�U�
�G�N�R���ü���M�D�]�G�\��
�Q�L�H�� �P�R�*�H�� �S�U�]�H�N�U�D�F�]�D�ü�� �������� �N�P���J�R�G�]������ �D�� �Q�D�� �S�R�]�R�V�W�D�á�\�F�K �± 90 km/godz. (o ile wskazania 
�V�H�P�D�I�R�U�y�Z�� �L�� �L�Q�Q�H�� �R�J�U�D�Q�L�F�]�H�Q�L�D�� �S�U�
�G�N�R���F�L�� �Q�L�H�� �V���� �P�Q�L�H�M�V�]�H������ �2�� �S�R�W�U�]�H�E�L�H�� �]�P�Q�L�H�M�V�]�H�Q�L�D��
�S�U�
�G�N�R���F�L���G�H�F�\�G�X�M�H���P�D�V�]�\�Q�L�V�W�D�����R���F�]�\�P���S�R�Z�L�D�G�D�P�L�D���Q�D�M�E�O�L�*�V�]�H�J�R���G�\�*�X�U�Q�H�J�R���U�X�F�K�X�� 

8. �2�E�R�Z�L���]�X�M���F�D�� �Z�H�U�V�M�D�� �H�O�H�N�W�U�R�Q�L�F�]�Q�D�� �'�R�G�D�W�N�X�� ���� �M�H�V�W�� �G�R�V�W�
�S�Q�D�� �Z�� �,�Qternetowym Systemie 
�=�D�P�D�Z�L�D�Q�L�D���7�U�D�V�\���3�R�F�L���J�X���Ä�=�D�P�D�Z�L�D�M���L���-�H�G�(�´���Z���]�D�N�á�D�G�F�H���Ä�'�R�N�X�P�H�Q�W�\�´�� 

 

 

 

�:�D�*�Q�\���R�G���G�Q�L�D��13 czerwca  2021r  do dnia 28 sierpnia  2021r. 
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I. �,�Q�I�R�U�P�D�F�M�H���R�J�y�O�Q�H 
1.  �1�L�Q�L�H�M�V�]�\���'�R�G�D�W�H�N�������]�R�V�W�D�á���R�S�U�D�F�R�Z�D�Q�\���L���Z�\�G�D�Q�\���S�U�]�H�]���=�D�N�á�D�G���/�L�Q�L�L���.�R�O�H�M�R�Z�\�F�K��

w Krako wie  , Plac Matejki 12, 31-157, tel.(12) 393 13 20, fax. (12) 393 58 09,     
e-mail: iz.krakow@plk-sa.pl  

 Wnioski  �G�R�W�\�F�]���F�H���X�M�
�F�L�D���R�V�W�U�]�H�*�H�����Z���'�R�G�D�W�N�X�������Q�D�O�H�*�\���N�L�H�U�R�Z�D�ü���G�R���'�]�L�D�á�X�� 
 Eksploatacji tel. (12) 393 13 20., e-mail: Andrzej.Mentel@plk-sa.pl 
 Uwagi  �G�R�W�\�F�]���F�H���W�U�H���F�L���P�H�U�\�W�R�U�\�F�]�Q�H�M���Q�D�O�H�*�\���]�J�á�D�V�]�D�ü���R�G�S�R�Z�L�H�G�Q�L�R���G�R�� 
 �=�D�N�á�D�G�y�Z���Z�� 
 - Krakowie tel. (12) 393 13 20., e-mail: Andrzej.Mentel@plk-sa.pl 
 - Rzeszowie tel. (17) 711 22 18, e-mail:Andrzej.Hajdera@plk-sa.pl 
 - �1�R�Z�\�P���6���F�]�X. tel. (18) 535 24 63, e-mail: Kazimiera.Wojciechowska@plk-sa.pl 
 

       �=�D�P�y�Z�L�H�Q�L�D �Q�D���Z�\�G�D�Z�Q�L�F�W�Z�R���'�R�G�D�W�N�X�������Q�D�O�H�*�\���S�U�]�H�V�\�á�D�ü���G�R���'�]�L�D�á�X���(�N�V�S�O�R�D�W�D�F�M�L�� 
 IZ �.�U�D�N�y�Z, tel. 12 393 13 20, e-mail: Andrzej.Mentel@plk-sa.pl 

 

2. �=�D�P�y�Z�L�H�Q�L�D���]�D�L�Q�W�H�U�H�V�R�Z�D�Q�L���V�N�á�D�G�D�M�����S�U�]�H�G���Z�H�M���F�L�H�P���5�R�F�]�Q�H�J�R���5�R�]�N�á�D�G�X���-�D�]�G�\����
�Z���W�H�U�P�L�Q�L�H���X�V�W�D�O�R�Q�\�P���S�U�]�H�]���=�D�N�á�D�G���Z�\�G�D�M���F�\�����=�D�P�y�Z�L�H�Q�L�H���]�D�F�K�R�Z�X�M�H���Z�D�*�Q�R���ü���Q�D��
�Z�V�]�\�V�W�N�L�H���H�G�\�F�M�H���'�R�G�D�W�N�X���������G�R���N�R���F�D���Z�D�*�Q�R���F�L���5�5�-�����=�D�P�y�Z�L�H�Q�L�H���P�R�*�Q�D��
�V�N�R�U�\�J�R�Z�D�ü���G�R���������G�Q�L���S�U�]�H�G���N�R���F�H�P���Z�D�*�Q�R���F�L���E�L�H�*���F�H�J�R���'�R�G�D�W�N�X������ 

3.  W �]�D�P�y�Z�L�H�Q�L�X�� �Q�D�O�H�*�\�� �R�N�U�H���O�L�ü�� �L�O�R���ü�� �H�J�]�H�P�S�O�D�U�]�\�� �'�R�G�D�W�N�X�� ���� �R�U�D�]�� �P�L�H�M�V�F�H�� �L�F�K��
�G�R�V�W�D�U�F�]�H�Q�L�D���� �3�R�Q�D�G�W�R�� �Q�D�O�H�*�\�� �R�N�U�H���O�L�ü�� �V�S�R�V�y�E�� �S�U�]�H�N�D�]�\�Z�D�Q�L�D�� �L�� �R�G�E�L�R�U�X�� �]�P�L�D�Q��
���S�R�S�U�D�Z�H�N�����]�D�U�]���G�]�R�Q�\�F�K���S�U�]�H�]���=�D�N�á�D�G���Z�\�G�D�M���F�\���'�R�G�D�W�H�N������ 

4. �2�G�S�R�Z�L�H�G�]�L�D�O�Q�R���ü���]�D���Q�D�Q�L�H�V�L�H�Q�L�H���]�P�L�D�Q���Z���'�R�G�D�W�N�X���������S�R�Q�R�V�L���]�D�P�D�Z�L�D�M���F�\���� 
5. �0�R�F�� �R�E�R�Z�L���]�X�M���F���� �P�D�M���� �R�U�\�J�L�Q�D�O�Q�H�� �H�J�]�H�P�S�O�D�U�]�H�� �'�R�G�D�W�N�X�� ������ �Z�\�G�U�X�N�R�Z�D�Q�H��

�Q�D�N�á�D�G�H�P�� �Q�L�Q�L�H�M�V�]�H�J�R�� �=�D�N�á�D�G�X�� �R�U�D�]�� �Z�� �Z�H�U�V�M�L�� �H�O�H�N�W�U�R�Q�L�F�]�Q�H�M�� �S�R�E�U�D�Q�H�� �]�H�� �V�W�U�R�Q�\��
�,�Q�W�H�U�Q�H�W�R�Z�H�J�R���6�\�V�W�H�P�X���=�D�P�D�Z�L�D�Q�L�D���7�U�D�V�\���3�R�F�L���J�X���Ä�=�D�P�D�Z�L�D�M���L���-�H�G�(�´�� 
 

II.  �2�E�M�D���Q�L�H�Q�L�D���]�Q�D�N�y�Z���L���V�N�U�y�W�y�Z���X�*�\�Z�D�Q�\�F�K���Z���:�2�6 
 

�� �Ä*) �  ́ (gwiazdka w kol. 8 �����8�Z�D�J�L�´����- �R�V�W�U�]�H�*�H�Q�L�H���� �N�W�y�U�H�� �Q�L�H�� �]�R�V�W�D�á�R�� �X�Z�]�J�O�
�G�Q�L�R�Q�H�� 
w czasach jazdy w �U�R�]�N�á�D�G�]�L�H���M�D�]�G�\�����2�S�y�(�Q�L�H�Q�L�D���Q�D�O�H�*�\���]�D�O�L�F�]�\�ü���Q�D���5���������� 

�� �Ä�6�+�3�  ́ ���V�N�U�y�W��w kol. 6 lub 7) - brak elektromagnesu torowego systemu 
Samoczynneg�R���+�D�P�R�Z�D�Q�L�D���3�R�F�L���J�X�����G�O�D���M�D�]�G�\���S�R���R�N�U�H���O�R�Q�\�P���W�R�U�]�H���L���N�L�H�U�X�Q�N�X���� 

�� �]�D�S�L�V�� �Z�\�W�á�X�V�]�F�]�R�Q�\ �± �R�V�W�U�]�H�*�H�Q�L�H �G�R�W�\�F�]�\�� �W�R�U�y�Z�� �V�]�O�D�N�R�Z�\�F�K�� 
�L���J�á�y�Z�Q�\�F�K���]�D�V�D�G�Q�L�F�]�\�F�K�����]���Z�\�M���W�N�L�H�P��braku �6�+�3���Q�L�H���Z�\�P�D�J�D�M���F�H�J�R���R�J�U�D�Q�L�F�]�H�Q�L�D��
�S�U�
�G�N�R���F�L, 

�� ,, - �  ́���P�\���O�Q�L�N�����± oznacza brak potrzeby wpisywania danych, 
�� �Ä/�  ́���X�N�R���Q�L�N����- �R�]�Q�D�F�]�D���S�U�]�H�M�D�]�G���]���M�H�G�Q�H�J�R���X�N�á�D�G�X���W�R�U�R�Z�H�J�R���Q�D���G�U�X�J�L�� 
�� cyfra w kol. 9 - �R�]�Q�D�F�]�D�� �Q�X�P�H�U�� �]�P�L�D�Q�\���� �]�J�R�G�Q�L�H�� �]�� �N�W�y�U���� �G�R�N�R�Q�D�Q�R�� �S�R�S�U�D�Z�H�N�� 

�Z���W�U�H���F�L���'�R�G�D�W�N�X������ 
�� �ÄVd)� ́���V�N�U�y�W���Z���N�R�O���������Ä�8�Z�D�J�L�´�����± �S�U�
�G�N�R���ü���G�U�R�J�R�Z�D���Q�D���Z�V�N�D�]�D�Q�\�P�����D�O�W�H�U�Q�D�W�\�Z�Q�\�P��

�W�R�U�]�H���J�á�y�Z�Q�\�P���]�D�V�D�G�Q�L�F�]�\�P���G�D�Q�H�M���V�W�D�F�M�L���Z�
�]�á�R�Z�H�M�� 
�� �V�]�D�U�H���W�á�R �± �R�V�W�U�]�H�*�H�Q�L�D���Q�D���W�R�U�D�F�K���S�R�]�R�V�W�D�á�\�F�K���O�L�Q�L�L���N�R�O�H�M�R�Z�\�F�K���Z���V�W�D�F�M�L���Z�
�]�á�R�Z�H�M�� 
�� justowanie (w kol. 5) �± �Z�\�U�y�*�Q�L�D�Q�L�H�� ���Z�J�� �S�D�U�]�\�V�W�R���F�L���� �W�R�U�y�Z�� �V�]�O�D�N�R�Z�\�F�K�� 

�L�� �J�á�y�Z�Q�\�F�K�� �]�D�V�D�G�Q�L�F�]�\�F�K���� ���Q�L�H�� �V�W�R�V�X�M�H�� �V�L�
�� �S�U�]�\�� �R�V�W�U�]�H�*�H�Q�L�D�F�K�� �R�E�R�Z�L���]�X�M���F�\�F�K�� �Q�D��
rozjazdach tylko dla jazdy na kierunek zwrotny). 

�� Vmax A �±�P�D�N�V�\�P�D�O�Q�D���S�U�
�G�N�R���ü- autobusy szynowe i EZT 
�� Vmax P �± �P�D�N�V�\�P�D�O�Q�D���S�U�
�G�N�R���ü- �V�N�á�D�G�\���Z�D�J�R�Q�R�Z�H 

 



 

WYKAZ LINII  
 

Nr 
linii Nazwa linii 

�=�D�N�U�H�V���N�L�O�R�P�H�W�U�y�Z 
Strona 

Od Do 

1 2 3 4 5 
 
 

3 

8 WARSZAWA ZACHODNIA - �.�5�$�.�Ï�:���*�à�Ï�:�1�<  266,365 319,805 8  
25 �/�Ï�'�'���.�$�/�,�6�.�$ - �'�	�%�,�&�$ 270,000 323,217 9 
62 TUNEL - �6�2�6�1�2�:�,�(�&���*�à�Ï�:�1�< 0,749 59,100 10 
68 �/�8�%�/�,�1���*�à�Ï�:�1�<��- PRZEWORSK 120,000 177,173 12 
71 OCICE - �5�=�(�6�=�Ï�:���*�à�Ï�:�1�<  14,900 66,311 13 
79 PADEW - WOLA BARANOWSKA 0,000 4,972 14 
91 �.�5�$�.�Ï�:���*�à�Ï�:�1�<���� - MEDYKA -0,720 258,254 14 
92 �3�5�=�(�0�<���/��- MEDYKA (SZ) -0,283 14,046 17 
93 TRZEBINIA - ZEBRZYDOWICE -0,746 38,650 18 
94 �.�5�$�.�Ï�:���3�/�$�6�=�Ï�:�� - �2���:�,�	 CIM 0,402 64,904 22 
95 �.�5�$�.�Ï�:���0�<�'�/�1�,�.�,��- �3�2�'�à�	�)�(  -0,273 34,316 24 
96 �7�$�5�1�Ï�:��- �/�(�/�8�&�+�Ï�:  0,458 146,374 25 
97 SKAWINA - �)�<�:�,�(�& -0,683 63,960 27 
98 SUCHA BESKIDZKA - �&�+�$�%�Ï�:�.�$ -0,504 35,313 28 
99 �&�+�$�%�Ï�:�.�$��- ZAKOPANE -0,334 43,451 29 

100 �.�5�$�.�Ï�:���0�<�'�/�1�,�.�,��- �.�5�$�.�Ï�:���%�,�(�)�$�1�Ï�:  -0,062 19,812 30 
101 MUNINA - HREBENNE 0,320 76,400 30 
102 �3�5�=�(�0�<���/��- MALHOWICE -0,084 12,296 31 
103 TRZEBINIA - WADOWICE 0,630 37,409 32 
104 �&�+�$�%�Ï�:�.�$��- �1�2�:�<���6���&�= 0,576 76,652 32 
105 MUSZYNA - �.�5�<�1�,�&�$���=�'�5�Ï�- -0,664 10,776 34 
106 �5�=�(�6�=�Ï�:���*�à�Ï�:�1�<��- �-�$�6�à�2 0,475 69,726 35 
107 �1�2�:�<���=�$�*�Ï�5�=��- �à�8�3�.�Ï�:  -0,201 50,588 35 
108 �6�7�5�Ï�)�(��- �.�5�2���&�,�(�1�.�2 0,585 161,074 37 
109 �.�5�$�.�Ï�:���%�,�(�)�$�1�Ï�:�� - WIELICZKA RYNEK 0,049 5,505 40 
110 �*�2�5�/�,�&�(���=�$�*�Ï�5�=�$�1�<��- GORLICE 0,128 4,366 41 

114 TRZEBINIA - TRZEBINIA SIERSZA -0,663 6,065 41 

115 �7�$�5�1�Ï�:��- SZCZUCIN 0,765 49,121 42 

116 �*�5�$�1�,�&�$���3�$��STWA (WERCHRATA) - 
KAPLISZE (SZ) 0,000 22,472 42 



1 2 3 4 5 
 

4 

117 
KALWARIA ZEBRZYDOWSKA LANCKORONA - 
�%�,�(�/�6�.�2���%�,�$�/�$���*�à�ÏWNA -0,188 47,100 42 

118 �.�5�$�.�Ï�:���*�à�Ï�:�1�<�� - �.�5�$�.�Ï�:���/�2�7�1�,�6�.�2 0,056 12,016 45 
119 �)�8�5�$�:�,�&�$��- �0�$�à�.�2�:�,�&�( 0,000 3,554 45 
120 HURKO - �.�5�Ï�:�1�,�.�,  0,000 3,143 45 
121 MEDYKA - �&�+�$�à�8�3�.�,���0�(�'�<�&�.�,�( -0,113 2,867 46 
123 HURKO - �.�5�Ï�:�1�,�.�,�����6�=�� 0,000 3,571 46 
124 MEDYKA - CHA�àUPKI MEDYCKIE (SZ) 0,000 2,302 46 
125 �)�8�5�$�:�,�&�$��- �0�$�à�.�2�:�,�&�(�����6�=�� 0,000 3,679 46 
126 �&�+�5�=�$�1�Ï�:��- �3�à�$�=�$ 0,617 7,154 46 

133 �'�$�%�5�2�:�$���*�Ï�5�1�,�&�=�$���=�$�%�.�2�:�,CE - �.�5�$�.�Ï�:��
�*�à�ÏWNY 24,093 70,890 46 

138 �2���:�,�	 CIM - KATOWICE 0,525 2,850 47 
156 BUKOWNO - JAWORZNO SZCZAKOWA -0,427 8,250 48 

601 �.�5�$�.�Ï�:���3�5�=�(�'�0�,�(���&�,�(��- �.�5�$�.�Ï�:���*�à�Ï�:�1�<��
R 326 0,000 1,188 48 

602 �.�5�$�.�Ï�:���3�5�=�(�'�0�,�(���&�,�(��- �.�5�$�.�Ï�:���2�/�6�=�$ 0,000 0,821 48 

603 �.�5�$�.�Ï�:���3 ROKOCIM TOWAROWY PRD - 
�.�5�$�.�Ï�:���%�2�1�$�5�.�$ 0,000 7,362 48 

604 �.�5�$�.�Ï�:���3�à�$�6�=�Ï�:��- �.�5�$�.�Ï�:���3�5�2�.�2�&�,�0��
TOWAROWY PRA -1,465 0,442 49 

605 �.�5�$�.�Ï�:���3�/�$�6�=�Ï�:�� - �.�5�$�.�Ï�:���3�5�2�.�2�&�,�0��
TOWAROWY PRB -0,151 3,965 49 

606 �.�5�$�.�Ï�:���3�5�2�.�2�&�,�0���7�2�:�$�5�2�:�<���3�5�%��- 
�.�5�$�.�Ï�:���%�,�(�)�$�1�Ï�:  0,000 1,251 49 

607 RACIBOROWICE - �'�à�8�%�1�,�$ 0,198 1,207 49 
608 �3�2�'�à�	�)�(���5��������- �3�2�'�à�	�)�(���5�������� 0,000 1,564 49 
609 �7�$�5�1�Ï�:���)�,�/�,�$��- �7�$�5�1�Ï�:���:�6�&�+�Ï�'  0,000 1,514 49 
611 �5�=�(�6�=�Ï�:���*�à�Ï�:�1�<��- �5�=�(�6�=�Ï�:���6�7�$�5�2�1�,�:�$ 0,000 0,866 49 
612 PRZEWORSK - PRZEWORSK GORLICZYNA 0,000 2,156 50 
613 �)�8�5�$�:�,�&�$�����)�5�&����- HURKO 0,000 6,325 50 
614 �)�8�5�$�:�,�&�$�����)RB  - HURKO (SZ) -0,924 7,617 50 
615 �3�5�=�(�0�<���/��- �3�5�=�(�0�<���/���%�$�.�2���&�=�<�&�( 0,000 0,395 50 
617 �=�$�*�Ï�5�=�����5��������- �=�$�*�Ï�5�=���5�������� -0,551 0,628 50 
618 �-�$�6�à�2���7�2�:�$�5�2�:�$��- SO�%�1�,�Ï�: 0,000 4,471 51 
619 �6�7�5�Ï�)�(���6�5����- �6�7�5�Ï�)E SR3 0,000 1,143 51 
624 �.�5�$�.�Ï�:���=�$�%�à�2�&�,�(-�.�5�$�Ï�:���%�2�1�$�5�.�$ 0,000 3,161 51 

625 �6�8�&�+�$���%�(�6�.�,�'�=�.�$���3�Ï�à�1�2�&- SUCHA 
�%�(�6�.�,�'�=�.�$���3�2�à�8�'�1�,�( 0,000 0,658 52 



1 2 3 4 5 
 

5 

629 �.�5�$�.�Ï�:���*�/�Ï�:�1�< -�.�5�$�.�Ï�:���%�,�(�=�$�1�Ï�:  -0,742 9,163 52 
699 �2���:�,�	�&�,�0���2�:�&��- �2���:�,�	 CIM OWC1 0,000 0,499 52 
860 TRZEBINIA TSA - TRZEBINIA 0,000 2,785 52 
861 �)�8�5�$�:�,�&�$���)�5�$��- �)�8�5�$�:�,�&�$���)�5�% 0,000 2,868 53 

882 �2���:�,�	 CIM - KOPALNIA WEGLA KAMIENNEGO 
CZECZOTT -1,151 8,400 53 

886 DWORY - �=�$�.�à�$�'�<���&�+�(�0�,�&�=�1�(���'�:�2�5�< 0,000 2,800 53 

940 KRAK�Ï�:���1�2�:�$���+�8�7�$���1�+�%��- �.�5�$�.�Ï�:��
KRZES�à�$�:�,�&�( 0,000 8,802 53 

941 �.�5�$�.�Ï�:���1�2�:�$���+�8�7�$�����1�+�(��- �.�2���&�,�(�/�1�,�.�,��
T1001 2,785 4,066 53 

942 �.�2���&�,�(�/�1�,�.�,��- �.�5�$�.�Ï�:���1�2�:�$���+�8�7�$�����1�+�%��
T1002 0,000 1,341 53 

943 �.�5�$�.�Ï�:���1�2�:�$���+�8�7�$���1�+�$��- �.�5�$�.�Ï�:���1�2�:�$��
HUTA NHC 0,930 7,440 53 

944 �.�5�$�.�Ï�:���1�2�:�$���+�8�7�$���1�+�$��- �.�5�$�.�Ï�:���1�2�:�$��
HUTA NHD 1,106 7,610 53 

945 �.�5�$�.�Ï�:���3�5�2�.�2�&�,�0���3�5�'��- �.�5�$�.�Ï�:��
PROKOCIM PRB 0,000 1,927 53 

947 �.�5�$�.�Ï�:���2�/�6�=�$��- �.�5�$�.�Ï�:���à�	�*  -0,065 3,393 54 
987 �7�$�5�1�Ï�:���0�2���&�,�&�(��- �0�2���&�,�&�(���$�=�2�7�< -0,767 2,750 54 

988 PRZEWORSK R66 - PRZEWORSK TOWAROWY 
R112 0,000 1,890 54 

989 HURKO - MEDYKA TOWAROWA R34 0,000 2,770 54 
 



�:�<�.�$�=���2�6�7�5�=�(�)�(�����'�2�5�$�'�1�<�&�+�����.�7�Ï�5�(���=�2�6�7�$�à�<���3�5�=�(�1�,�(�6�,�2�1�(�� 

�'�2���:�<�.�$�=�8���2�6�7�5�=�(�)�(�����6�7�$�à�<�&�+ 

S
tr

on
a 

Nr 
Linii 

Nazwa 
szlaku 

lub 
posterunku 

Od km Do km Nr 
toru 

Zawiadomienie o wprowadzeniu 
�R�V�W�U�]�H�*�H�Q�L�D 

Numer Data 
nadania 

Nadawca 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
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8 8 �6�á�R�P�Q�L�N�L��- 
�1�L�H�G�(�Z�L�H�G�( 293,720 293,730 1 31ISE1Nd-7-

21 2021-04-15 ISEDR 
�1�L�H�G�(�Z�L�H�G�( 

8 8 �6�á�R�P�Q�L�N�L��- 
�1�L�H�G�(�Z�L�H�G�( 293,720 293,730 2 31ISE1Nd-7-

21 2021-04-15 ISEDR 
�1�L�H�G�(�Z�L�H�G�( 

8 8 

�.�U�D�N�y�Z��
Batowice - 

�.�U�D�N�y�Z��
�3�U�]�H�G�P�L�H���F�L�H��

podg 

314,480 316,990 2 
31ISE1pKG-

3466-20 2020-11-27 �,�6�(�'�5���.�U�D�N�y�Z��
�*�á�y�Z�Q�\ 

19 93 �&�K�U�]�D�Q�y�Z��- 
�/�L�E�L���* 6,000 7,000 2 

31ISE3Li-99-
21 2021-03-16 �,�6�(�'�5���/�L�E�L���* 

19 93 �&�K�U�]�D�Q�y�Z��- 
�/�L�E�L���* 6,564 11,234 2 31ISE3Li-90-

21 
2021-03-15 �,�6�(�'�5���/�L�E�L���* 

19 93 �&�K�U�]�D�Q�y�Z��- 
�/�L�E�L���* 6,900 6,930 2 

31ISE3Li-200-
21 2021-04-29 I�6�(�'�5���/�L�E�L���* 

19 93 �&�K�U�]�D�Q�y�Z��- 
�/�L�E�L���* 7,280 2 

31ISE3Ch-10-
21 2021-03-22 ISEDR 

�&�K�U�]�D�Q�y�Z  (1) 

19 93 �/�L�E�L���* 9,083 10,950 2 31ISE3Li-100-
21 2021-03-16 �,�6�(�'�5���/�L�E�L���* 

19 93 �&�K�H�á�P�H�N 15,825 18,497 102 31ISE3Cm-10-
21 2021-04-29 �,�6�(�'�5���&�K�H�á�P�H�N 

19 93 �&�K�H�á�P�H�N 15,825 18,497 2 
31ISE3Cm-10-

21 2021-04-29 �,�6�(�'�5���&�K�H�á�P�H�N 

19 93 
�&�K�H�á�P�H�N��- 
�2���Z�L�
�F�L�P��

OwC 
18,497 23,922 2 31ISE3OwC-9-

21 2021-04-29 ISEDR 
�2���Z�L�
�F�L�P 

20 93 
�2���Z�L�
�F�L�P��- 
Brzeszcze 
Kopalnia 

27,340 31,700 2 31ISE3BKp-
217-21 

2021-04-29 
ISEDR 

Brzeszcze 
Kopalnia 

20 93 
�2���Z�L�
�F�L�P��- 
Brzeszcze 
Kopalnia 

27,860 31,505 2 
31ISE3OwA-

218-21 2021-04-30 ISEDR 
�2���Z�L�
�F�L�P 

20 93 

�2���Z�L�
�F�L�P��
OwB - 

Brzeszcze 
Kopalnia 

28,558 28,564 1 31ISE3OwA-
254-21 

2021-04-13 ISEDR 
�2���Z�L�
�F�L�P���2�Z�$ 



1 2 3 4 5 6 7 8 9 
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20 93 

�2���Z�L�
�F�L�P��
OwB - 

Brzeszcze 
Kopalnia 

28,558 28,564 2 31ISE3OwA-
254-21 2021-04-13 ISEDR 

�2���Z�L�
�F�L�P���2�Z�$ 

21 93 

�2���Z�L�
�F�L�P��
OwB - 

Brzeszcze 
Kopalnia 

29,983 29,992 1 
31ISE3OwA-

256-21 2021-04-13 ISEDR 
�2���Z�L�
�F�L�P���2�Z�$ 

21 93 

�2���Z�L�
�F�L�P��
OwB - 

Brzeszcze 
Kopalnia 

29,983 29,992 2 31ISE3OwA-
256-21 

2021-04-13 ISEDR 
�2���Z�L�
�F�L�P���2�Z�$ 

21 93 

Brzeszcze 
Kopalnia - 
Brzeszcze 

Jawiszowice 

31,700 34,329 2 31ISE3BKp-
33-21 2021-02-17 

ISEDR 
Brzeszcze 
Kopalnia 

21 93 

Brzeszcze 
Kopalnia - 
Brzeszcze 

Jawiszowice 

31,978 34,913 2 
31ISE3BKp-

883-20 2020-12-11 
ISEDR 

Brzeszcze 
Kopalnia 

21 93 Brzeszcze 
Jawiszowice 34,329 35,958 2 31ISE3BJw-9-

21 
2021-02-17 

ISEDR 
Brzeszcze 

Jawiszowice 

30 99 Lasek - Nowy 
Targ 19,393 19,565 1 33ISE3Ls-8-21 2021-04-29 Lasek 

30 99 Nowy Targ - 
Szaflary 23,537 23,725 1 

33ISE3NT-26-
21 2021-04-29 Nowy Targ 

49 607 
Raciborowice 

podg - 
�'�á�X�E�Q�L�D���S�R�G�J 

0,624 0,630 1 31ISE1Bt-64-
21 2021-05-17 �,�6�(�'�5���.�U�D�N�y�Z��

Batowice 

 



�:�\�N�D�]���2�V�W�U�]�H�*�H�����6�W�D�á�\�F�K 
�R�U�D�]���S�U�
�G�N�R���F�L���G�U�R�J�R�Z�\�F�K���Q�D���W�R�U�D�F�K���J�á�y�Z�Q�\�F�K���]�D�V�D�G�Q�L�F�]�\�F�K 

Nazwa szlaku 
 lub  

posterunku 

Lokalizacja 
ograniczenia 

lub 
�S�U�
�G�N�R���F�L�� 
drogowej 

Przyczyna 
ograniczenia 
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Linia nr 8 :  WARSZAWA ZACHODNIA - �.�5�$�.�Ï�:���*�à�Ï�:�1�<  

Granica IZ Kielce (IZ Lublin) - �,�=���.�U�D�N�y�Z���N�P���������������� 

�.�R�]�á�y�Z��- Tunel 267,334 268,483 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  2 90 90   

�6�á�R�P�Q�L�N�L 
290,730 290,760 �U�R�]�M�D�]�G���N�U�]�\�*�R�Z�\��

�S�R�G�Z�y�M�Q�\���Q�U������ 1 100 100   

290,730 290,760 �U�R�]�M�D�]�G���N�U�]�\�*�R�Z�\��
�S�R�G�Z�y�M�Q�\���Q�U������ 2 100 100   

�6�á�R�P�Q�L�N�L��- 
�1�L�H�G�(�Z�L�H�G�( 

293,720 293,730 
przekroczony 

iloczyn ruchu na 
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 50 50 *) Nowe!   

293,720 293,730 
przekroczony 

iloczyn ruchu na 
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

2 50 50 *) Nowe!   

�.�U�D�N�y�Z���%�D�W�R�Z�L�F�H 
312,830 313,200 

�N�U�y�W�N�D���N�U�]�\�Z�D��
�S�U�]�H�M���F�L�R�Za i 

�U�R�]�M�D�]�G���N�U�]�\�*�R�Z�\��
�S�R�G�Z�y�M�Q�\���Q�U���� 

2 80 80   

312,880 312,933 �U�R�]�M�D�]�G���N�U�]�\�*�R�Z�\��
�S�R�G�Z�y�M�Q�\���Q�U���� 1 100 100   

�.�U�D�N�y�Z���%�D�W�R�Z�L�F�H��- 
�.�U�D�N�y�Z��

�3�U�]�H�G�P�L�H���F�L�H��
podg 

314,480 316,990 

Na szlaku podg.Kr. 
�3�U�]�H�G�P�L�H���F�L�H��- Kr. 

Batowice ruch 
�S�R�F�L���J�y�Z odby wa 

�V�L�
���M�D�N���Q�D���O�L�Q�L�L��
jednotorowej w 
�R�G�V�W�
�S�V�W�Z�L�H���R�G��

WRJ. 

2 - - *) Nowe!   

316,107 316,307 przebudowa 
wiaduktu  2 50 50 *)    
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�.�U�D�N�y�Z���*�á�y�Z�Q�\ 

0,925 0,950 
uszkodzenie 

�S�y�á�]�Z�U�R�W�Q�L�F�\���Q�D��
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H���Q�U�������� 

2 40 40 
*)  

Linia 118 
 

1,073 1,093 
uszkodzenie 
zwrotnicy na 

�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H���Q�U�������� 
104 40 40 

*)  

Linia 118; na 
wprost 

 

-0,720 0,065 - 5 60 60 Vd) Linia 91  

-0,640 0,498 - 7 80 80 

Vd) Linia 91; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

-0,640 0,498 - 7 70 70 Vd) Linia 91; 
poc towarowe  

0,056 1,189  11 80 80 Vd) Linia 118   

67,837 69,575 - 1 90 90 

Vd) Linia 133; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

67,837 69,575 - 1 70 70 Vd) Linia 133; 
poc towarowe  

69,542 70,890 - 3 80 80 

Vd) Linia 133; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

69,542 70,890 - 3 70 70 Vd) Linia 133; 
poc towarowe  

                         �/�L�Q�L�D���Q�U���������������à�Ï D�)��KALISKA - �'�	�%�,�&�$ 
Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km 321,285 do km 323,217 w obu kierunkach, �N�R�Q�L�H�F�]�Q�R���ü 

�Z�\�á���F�]�H�Q�L�D �X�U�]���G�]�H�� �S�R�N�á�D�G�R�Z�\�F�K systemu ETCS, (dot. �:�\�á���F�]�Q�L�H �S�R�M�D�]�G�y�Z trakcyjnych z zabudowanym 
systemem ERTMS/ETCS). 

Granica IZ Lublin - �,�=���5�]�H�V�]�y�Z�����N�P���������������� 

Padew 274,220 274,950 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 2 20 20 *)   

Padew - Mielec 

278,700 279,576 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 60 60   

279,576 279,586 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 20   

282,400 283,923 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

p�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
�����������������L���]�á�\���V�W�D�Q��

toru  

1 30 30   

288,436 288,766 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 60   

Mielec - 
�.�R�F�K�D�Q�y�Z�N�D��

�3�X�V�W�N�y�Z 
296,392 296,778 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���S�R��

robotach 
inwestycyjnych  

1 - 100 *)    
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Mielec - 
�.�R�F�K�D�Q�ywka 

�3�X�V�W�N�y�Z 

300,963 301,533 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���S�R��

robotach 
inwestycyjnych  

1 - 100 *)    

304,409 304,669 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���S�R��

robotach 
inwestycyjnych  

1 - 40 *)   (10) 

305,104 305,113 
przebudowa 

�X�U�]���G�]�H�����6�5�.���Q�D��
prze�M�H�(�G�]�L�H 

1 20 20 *)   (10) 

305,984 305,990 
przebudowa 

�X�U�]���G�]�H�����6�5�.���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 20 20 *)    

307,853 307,859 
przebudowa 

�X�U�]���G�]�H�����6�5�.���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 20 20 *)    

308,341 308,601 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���S�R��

robotach 
inwestycyjnych  

1 - 40 *)   (10) 

308,743 308,923 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���S�R��

robotach 
inwestycyjnych  

1 40 - *)   (10) 

308,923 309,103 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���S�R��

robotach 
inwestycyjnych  

1 - 40 *)   (10) 

309,486 309,826 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���S�R��

robotach 
inwestycyjnych  

1 60 - *)   (10) 

310,734 310,740 
przebudowa 

�X�U�]���G�]�H�����6�5�.���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 20 20 *)   (10) 

313,324 313,333 
przebudowa 

�X�U�]���G�]�H�����6�5�.���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 20 20 *)    

�V�W�����'�
�E�L�F�D��
Towarowa i 

�'�
�E�L�F�D���7�R�Z�D�U�R�Z�D 
- �'�
�E�L�F�D���L���V�W����

�'�
�E�L�F�D 

322,100 323,100 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 
51, 
244 

20 20 *)   

 
Linia nr 62 :  TUNEL - �6�2�6�1�2�:�,�(�&���*�à�Ï�:�1�< 

IZ �.�U�D�N�y�Z 
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Tunel - Charsznica 
3,190 3,210 �]�á�\���V�W�D�Q���S�U�]�H�S�X�V�W�X 1 40 40   

3,590 3,605 �]�á�\���V�W�D�Q���S�U�]�H�S�X�V�W�X 2 40 40   

Charsznica - 
Wolbrom 

9,665 9,680 �]�á�\���V�W�D�Q��przepustu  1 30 30   

9,665 9,680 �]�á�\���V�W�D�Q���S�U�]�H�S�X�V�W�X 2 30 30   

11,620 11,655 �]�á�\���V�W�D�Q���S�U�]�H�S�X�V�W�X 1 30 30   

11,630 11,660 

uszkodzenie 
sklepienia 

przepustu w km 
11,643 

2 30 30   

14,000 14,161 

�V�L�H�ü���W�U�D�N�F�\�M�Q�D��
�Q�L�H�R�E�L�
�W�D��

�P�R�G�H�U�Q�L�]�D�F�M������
dopuszczalna 
�S�U�
�G�N�R�V�ü��do 

110km/h  

1 110 110 
nie dotyczy 

trakcji 
spalinowej 

 

15,469 16,402 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 100 100   

20,177 20,686 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 110 110   

20,686 21,347 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 100 100   

Wolbrom 

21,031 21,599 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  2 90 90   

21,347 21,599 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 90 90   

21,599 21,948 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 100 100   

Wolbrom - 
Jaroszowiec 

Olkuski 
33,621 34,783 

�V�L�H�ü���W�U�D�N�F�\�M�Q�D��
�Q�L�H�R�E�L�
�W�D��

�P�R�G�H�U�Q�L�]�D�F�M����
dopuszczalna 

�S�U�
�G�N�R���ü���G�R����������
km/h  

1 110 110 
nie dotyczy 

trakcji 
spalinowej 

 

Jaroszowiec 
Olkuski - Olkusz 43,680 43,690 �]�á�\���V�W�D�Q���S�U�]�H�S�X�V�W�X 2 50 50   

Olkusz - Bukowno 45,743 46,630 

�V�L�H�ü���W�U�D�N�F�\�M�Q�D��
�Q�L�H�R�E�L�
�W�D��

�P�R�G�H�U�Q�L�]�D�F�M������
dopuszczalna 

�S�U�
�G�N�R���ü���G�R����������
km/h  

1 110 110 
nie dotyczy 

trakcji 
spalinowej 

 

Bukowno 
52,800 52,914 

�V�L�H�ü���W�U�D�N�F�\�M�Q�D��
�Q�L�H�R�E�L�
�W�D��

�P�R�G�H�U�Q�L�]�D�F�M������
dopuszczalna 
�S�U�
�G�N�R���ü���G�R��

110km/h  

1 110 110 
nie dotyczy 

trakcji 
spalinowej 

 

54,020 54,154 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�����������L��
33 2 80 80   



1 2 3 4 5 6 7 8 9 
 

12 
 

Bukowno 

54,396 54,480 

�V�L�H�ü���W�U�D�N�F�\�M�Q�D��
�Q�L�H�R�E�L�
�W�D��

modernizacja, 
dopuszczalna 

�S�U�
�G�N�R���ü���G�R����������
km/h  

2 110 110 
nie dotyczy 

trakcji 
spalinowej 

 

-0,427 0,594 - 4 60 60 Vd) Linia 156; 
poc. towarowe  

-0,427 0,594 - 4 70 70 

Vd) Linia 156; 
poc. 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

-0,399 0,433 - 6 50 50 Vd) Linia 156; 
poc towarowe  

-0,399 0,433 - 6 60 60 

Vd) Linia 156; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

0,433 0,650 - 6b 60 60 

Vd) Linia 156; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

0,433 0,650 - 6b 50 50 Vd) Linia 156; 
poc towarowe  

Bukowno - 
�6�á�D�Z�N�y�Z 

57,002 57,366 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  2 110 110   

57,004 57,367 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 110 110   

Granica IZ �.�U�D�N�y�Z - IZ Czestochowa 59,100 (IZ Sosnowiec) 

 
�/�L�Q�L�D���Q�U���������������/�8�%�/�,�1���*�à�Ï�:�1�<��- PRZEWORSK 

Granica IZ Lublin - �,�=���5�]�H�V�]�y�Z���N�P���������������� 

Nisko - Rudnik 
n/Sanem 

121,772 122,294 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 80 -   

123,445 123,903 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 70   

123,800 124,000 
�]�á�\���V�W�D�Q����

�S�R�G�N�á�D�G�y�Z���R�U�D�]��
przytwierdzenia  

2 40 40   

Grodzisko Dolne - 
�7�U�\���F�]�D���L���V�W����

�7�U�\���F�]�D 
167,560 168,010 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 
1 80 -   

Przeworsk 
Gorliczyna 1,289 2,156 - 3 40 40 Vd) Linia 612  



1 2 3 4 5 6 7 8 9 
 

13 
 

Linia nr 71 :  OCICE - �5�=�(�6�=�Ï�:���*�à�Ï�:�1�<  

Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km 64,154 do km 66,311 w obu kierunkach, �N�R�Q�L�H�F�]�Q�R���ü 
�Z�\�á���F�]�H�Q�L�D �X�U�]���G�]�H�� �S�R�N�á�D�G�R�Z�\�F�K systemu ETCS, (dot. �:�\�á���F�]�Q�L�H �S�R�M�D�]�G�y�Z trakcyjnych z zabudowanym 

systemem ERTMS/ETCS). 

Granica IZ Lublin - �,�=���5�]�H�V�]�y�Z���N�P�������������� 

Kolbuszowa 

41,651 42,720 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

przejazdach w km 
42,201 i 42,720 

1 100 -   

42,720 43,195 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 110 -   

�*�á�R�J�y�Z���0�D�á�R�S�R�O�V�N�L��
- Rzes�]�y�Z���*�á�y�Z�Q�\ 63,127 63,133 

�]�á�D���R�U�J�D�Q�L�]�D�F�M�D��
ruchu na drodze 
�S�U�R�Z�D�G�]���F�H�M���G�R��

przejazdu  

1 60 60 �S�U�D�Z�L�G�á�R�Z�H��
�G�]�L�D�á�D�Q�L�H���6�6�3  

�5�]�H�V�]�y�Z���*�á�y�Z�Q�\ 

155,384 156,547 - 42 100 100 

Vd) Linia 91; 
poc. 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H����
szynobusy 

 

155,384 156,547 - 42 80 80 Vd) Linia 91; 
poc. towarowe  

155,574 156,603 - 41 100 100 

Vd) Linia 91; 
poc. 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H����
szynobusy 

 

155,574 156,603 - 41 80 80 Vd) Linia 91; 
poc. towarowe  

156,547 156,640 - 32 100 100 

Vd) Linia 91; 
poc. 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H����
szynobusy 

 

156,547 156,640 - 32 80 80 Vd) Linia 91; 
poc. towarowe  

156,603 156,640 - 31 100 100 

Vd) Linia 91; 
poc. 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H����
szynobusy 

 

156,603 156,640 - 31 80 80 Vd) Linia 91; 
poc. towarowe  

156,640 157,109 - 31 60 60 

Vd) Linia 91; 
poc. 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H����
szynobusy 

 

156,640 157,109 - 31 40 40 Vd) Linia 91; 
poc. towarowe  

156,640 157,093 - 32 40 40 Vd) Linia 91; 
poc. towarowe  

156,640 157,093 - 32 60 60 
Vd) Linia 91; 

poc. 
�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H����
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szynobusy 

Linia nr 79 :  PADEW - WOLA BARANOWSKA  

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

 
�/�L�Q�L�D���Q�U���������������.�5�$�.�Ï�:���*�à�Ï�:�1�<����- MEDYKA 

Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km 16,350 do km 157,220 w obu kierunkach, �N�R�Q�L�H�F�]�Q�R���ü 
�Z�\�á���F�]�H�Q�L�D �X�U�]���G�]�H�� �S�R�N�á�D�G�R�Z�\�F�K systemu ETCS, (dot. �:�\�á���F�]�Q�L�H �S�R�M�D�]�G�y�Z trakcyjnych z zabudowanym 

systemem ERTMS/ETCS). 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�.�U�D�N�y�Z���*�á�y�Z�Q�\ 

318,657 319,752 - 10 60 60 Vd) Linia 8  

318,702 319,185 - 4 70 70 Vd) Linia 8  

319,185 319,805 - 4 60 60 Vd) Linia 8  

67,837 69,575 - 1 90 90 

Vd) Linia 133; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

67,837 69,575 - 1 70 70 Vd) Linia 133; 
poc towarowe  

69,542 70,890 - 3 70 70 Vd) Linia 133; 
poc towarowe  

69,542 70,890 - 3 80 80 

Vd) Linia 133; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

�.�U�D�N�y�Z���=�D�E�á�R�F�L�H��
podg - �.�U�D�N�y�Z��

�3�á�D�V�]�y�Z 
2,800 2,850 roboty 

inwestycyjne  2 50 50   

�.�U�D�N�y�Z���3�á�D�V�]�y�Z��-  

2,850 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���V�H�P����

wjazdowego C2 do 
�V�W�D�F�M�L���.�U�D�N�y�Z��

�3�á�D�V�]�y�Z���V�W�R�M��cego 
z lewej strony toru.  

2 - - *)    

2,850 3,500 roboty 
inwestycyjne  2 50 50   

3,650 5,000 roboty 
inwestycyjne  1 50 50   

4,293 4,310 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��
mostownic na 

obiekcie 
105w 30 30 

*)  
�G�R�W�����Z�M�D�]�G�y�Z��
�L���Z�\�M�D�]�G�y�Z��

na i z toru nr 
105 

 

�.�U�D�N�y�Z���%�L�H�*�D�Q�y�Z 8,200 8,900 ograniczenie obok 
�P�L�H�M�V�F�D���U�R�E�y�W 1 50 50 *)    
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�.�U�D�N�y�Z���%�L�H�*�D�Q�y�Z��
BN - �.�U�D�N�y�Z���%����

PZS R39 
9,128 9,600 

ograniczenie obok 
�P�L�H�M�V�F�D���U�R�E�y�W��

inwestycyjnych  
2 50 50   

�.�U�D�N�y�Z���%�L�H�*�D�Q�y�Z��
- �3�R�G�á�
�*�H 9,609 10,918 

p.odg.Gaj tor nr 2 
�S�U�]�H�M�D�]�G���S�R�F�L���J�X��

przez tymczasow y 
�X�N�á�D�G���W�R�U�R�Z�\�����:��
km.9,976-10,666 
�M�D�]�G�D���S�R�F�L���J�X���S�R��
torze nr 1 linii 100  

2 - - *)    

�.�U�D�N�y�Z���%�L�H�*�D�Q�y�Z��
- �.�U�D�N�y�Z���%�����3�=�6��

R39 
10,037 

zmiana w wrj 
posterunek czynny 
�R�E�V�á�X�J�L�Z�D�Q�\���S�U�]�H�]��
�G�\�*�X�U�Q�H�J�R���U�X�F�K�X��

podg. Gaj, 
�R�E�R�Z�M���]�X�M�D��

oznaczenia R2, RT, 
H; dla kierunku 

niepar zystego SS; 
dla kierunku 

parzystego PP  

2 - - *)    

�.�U�D�N�y�Z���%�����3�=�6��
R39 - �3�R�G�á�
�*�H 10,809 16,050 

ograniczenie obok 
�P�L�H�M�V�F�D���U�R�E�y�W��

inwestycyjnych  
2 50 50 *)    

�3�R�G�á�
�*�H 

31,389 31,495 - 3P 80 80 Vd) Linia 95; 
poc towarowe  

31,389 31,495 - 3P 100 100 

Vd) Linia 95; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

31,495 32,705 - 3P 50 50 Vd) Linia 95  

32,695 32,740 - 2 80 80 Vd) Linia 95; 
poc towarowe  

32,695 32,740 - 2 100 100 

Vd) Linia 95; 
pos 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

32,740 33,857 - 2 50 50 Vd) Linia 95  

32,961 34,316 - 8 50 50 Vd) Linia 95  

�7�D�U�Q�y�Z 77,102 77,880 

�P�R�*�O�L�Z�R���ü���P�\�O�Q�H�J�R��
odczytu sem D5 i 

�'�����]�Q�D�M�G�X�M���F�\�F�K���V�L�
��
�Z���á�X�N�X 

5, 
7 

- - 

*)  
�]�D�F�K�R�Z�D�ü��

�V�]�F�]�H�J�y�O�Q����
�R�V�W�U�R�*�Q�R���ü����

dot. Kierunku 
parzystego 

 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���.�U�D�N�y�Z��- �,�=���5�]�H�V�]�y�Z���N�P���������������� 

�5�]�H�V�]�y�Z���*�á�y�Z�Q�\ 

64,678 65,694 - 44 80 80 Vd) Linia 71; 
poc towarowe  

64,678 65,694 - 44 100 100 

Vd) Linia 71; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 
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�5�]�H�V�]�y�Z���*�á�y�Z�Q�\ 
65,694 66,311 - 34 100 100 

Vd) Linia 71; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

65,694 66,311 - 34 80 80 Vd) Linia 71; 
poc towarowe  

�6�W�U�D�*�y�Z 166,170 166,275 

�X�N�á�D�G��
geometryczny 

toru, brak krzywej 
�S�U�]�H�M���F�L�R�Z�H�M���L��

�S�U�]�H�F�K�\�á�N�L 

1 80 80   

�à�D���F�X�W 174,700 174,720 �]�á�\���V�W�D�Q�����U�R�]�M�������Q�U������ 4 20 20 

*)  
�G�R�W�����U�y�Z�Q�L�H�*��
�Z�M�D�]�G�y�Z���L��

�Z�\�M�D�]�G�y�Z���Q�D���L��
z kierunku 
zwrotnego 

 

Przeworsk 

193,360 193,370 

�Q�L�H�Z�á�D���F�L�Z�\���X�N�á�D�G��
geometryczny 

�S�U�]�H�M���F�L�D��
rozjazdowego 

1 20 20 

*)  
dotyczy jazd z 

toru nr 1 na 
tor nr 202 i 
odwrotnie 

(1) 

194,075 194,157 rozjazdy rkpd nr 12 
i 14 2 100 100  (1) 

194,230 194,500 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 8 20 20 
*)  

na wprost i 
kier. zwrotny 

 

195,500 195,530 
�]�á�\��stan 

podrozjazdnic w 
rozj. nr 84 

32 20 20 

*)  
dot.jazd na 
kierunek 

zwrotny  na i z 
toru nr 32 

 

196,460 196,510 
�X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
�U�R�]�M�D�]�G�y�Z���L���Z�V�W�D�Z�N�L��
�P�L�
�G�]�\���U�R�]�M�D�]�G�D�P�L 

66 20 20 
*)  

na wprost i 
kier. zwrotny 

 

196,520 196,550 
�]�á�\���V�W�D�Q��

podrozjazdnic  rozj. 
nr 103 

64 20 20 

*)  
�G�R�W�����U�y�Z�Q�L�H�*��
�Z�M�D�]�G�y�Z���L��

�Z�\�M�D�]�G�y�Z���Q�D���L��
z kieruneku 
zwrotnego 

 

0,000 1,126 - 36 40 40 Vd) Linia 988  

1,126 1,415 - 62 40 40 Vd) Linia 988  

1,415 1,890 - 124 40 40 Vd) Linia 988  

�)�X�U�D�Z�L�F�D���)�5�$ 

0,000 0,442  2A 40 40 Vd) Linia 861  

0,442 1,388  6 40 40 Vd) Linia 861  

1,388 2,868  106 40 40 Vd) Linia 861  

�)�X�U�D�Z�L�F�D���)�5�$��- 
�)�X�U�D�Z�L�F�D���)�5�% 234,407 237,134 

�X�N�á�D�G��
�J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\���L���]�á�\��

stan toru  
1 50 50  (12) 
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�)�X�U�D�Z�L�F�D���)�5�$ 234,935 234,990 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 38 20 20 *)   

�)�X�U�D�Z�L�F�D���)�5�$��- 
�)�X�U�D�Z�L�F�D���)�5�% 234,951 235,020 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 44 20 20 *)   

�)�X�U�D�Z�L�F�D���)�5�$ 235,554 235,629 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 36 20 20 *)   

�)�X�U�D�Z�L�F�D���)�5�%��- 
�)�X�U�D�Z�L�F�D���)�5�& 237,240 237,784 

�X�N�á�D�G��
�J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\���L���]�á�\��

stan toru  
201 50 50  (12) 

�)�X�U�D�Z�L�F�D���)�5�& 237,950 238,403 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�Uu 1 80 80   

�)�X�U�D�Z�L�F�D���)�5�&��- 
�3�U�]�H�P�\���O���*�á�y�Z�Q�\ 

238,902 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
semafora  2 - 70   

238,922 

�E�U�D�N���Z�á�D���F�L�Z�H�M��
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��

�Z�V�N�D�]�D�����V�H�P�D�I�R�U�D��
"S" z wymaganej 

�R�G�O�H�J�á�R���F�L 

1 - 80   

239,580 240,400 geometria toru  1 80 80 �G�R�W�����S�R�F�L���J�y�Z��
�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�F�K (1) 

243,244 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
semafora B2  1 - - *)    

243,274 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�V�H�P�D�I�R�U�y�Z 2 - - *)    

Hurko - Medyka 

251,173 251,573 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 70 -   

251,573 252,093 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 90   

251,573 252,416 z�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 34 10 10 *)    

251,595 252,029 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 36 10 10 *)    

253,600 253,900 
253.700 

�]�á�\���V�W�D�Q���F�]�
���F�L���Q�D��
rozj. nr 30, 46 

120 
46 

10 10 
*)  

rejon Md4 
(1) 

Medyka - Medyka 
�*�U�D�Q�L�F�D���3�D���V�W�Z�D 258,031 258,047 

�S�U�]�H�M�D�]�G���S�R�F�L���J�X��
przez skaner do 
�S�U�]�H���Z�L�H�W�O�D�Q�L�D��

�Z�D�J�R�Q�y�Z 

1 10 10 

*)   
dot. tylko 
�S�R�F�L���J�y�Z��

towarowych 

 

Mostiska - - 

Dot. Jazd po 
wszystkich 

rozjazdach na 
kierunek zwrotny 
w stacji Mostiska  

- 25 25 *)   

 
�/�L�Q�L�D���Q�U���������������3�5�=�(�0�<���/��- MEDYKA (SZ)  

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 
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�3�U�]�H�P�\���O���*�á�y�Z�Q�\��- 
Hurko 3,242 3,616 opuszczenie 

�S�D�Q�W�R�J�U�D�I�y�Z 1 - - *)   

Hurko 5,600 6,480 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 104 20 20 *)   

Medyka 13,823 13,839 

�S�U�]�H�M�D�]�G���S�R�F�L���J�X��
przez skaner do 
�S�U�]�H���Z�L�H�W�O�D�Q�L�D��

�Z�D�J�R�Q�y�Z 

1 10 10 

*)   
dot. tylko 
�S�R�F�L���J�y�Z��

towarowych 

 

Mostiska - - 

Dot. Jazd po 
wszystki ch 

rozjazdach na 
kierunek zwrotny 
w stacji Mostiska  

- 25 25 *)   

Linia nr 93 :  TRZEBINIA - ZEBRZYDOWICE 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

Trzebinia 

29,340 31,105 - 102 120 120 Vd) Linia 133  

29,504 30,908 - 101 120 120 Vd) Linia 133  

31,908 32,685 - 1 120 120 Vd) Linia 133  

31,105 32,589 - 2 120 120 Vd) Linia 133  

0,000 1,305 - 113 20 20 Vd) Linia 860  

1,305 1,849 - 5a 20 20 Vd) Linia 860  

1,849 2,785 - 5 20 20 Vd) Linia 860  

0,280 1,299 - 105 20 20 Vd) Linia 860  

1,299 1,791 - 3a 20 20 Vd) Linia 860  

1,791 2,785 - 3 20 20 Vd) Linia 860  

Trzebinia - 
�&�K�U�]�D�Q�y�Z 

1,800 2,925 
ograniczenie obok 

�P�L�H�M�V�F�D���U�R�E�y�W��
inwestycyjnych  

2 20 20   

4,060 4,365 �]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X 2 20 20   

�&�K�U�]�D�Q�y�Z 

5,015 5,045 �]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X 2 20 20   

5,303 5,306 

tymczasowe 
�S�U�]�H�M���F�L�H���S�U�]�H�]��

tor y dla pieszych 
do peronu nr 2, 
�S�R�G�D�Z�D�ü���V�\�J�Q�D�á��

���%�D�F�]�Q�R���ü�� 

2 20 20 *)   (7) 

5,890 6,000 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

�U�R�]�M�D�]�G�y�Z���Q�U��
31,32,34 

2 30 30  na wprost i 
kier. zwrotny  

0,617 0,691 - 1 20 20 Vd) Linia 126  
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�&�K�U�]�D�Q�y�Z��- �/�L�E�L���* 

6,000 6,900 
prace 

inwestycyjne w  
torze nr 1  

2 50 50 *) Nowe!   

6,564 11,234 
Prace 

inwestycyjne w 
torze nr 1  

2 - - *) Nowe!   

6,900 6,930 

prace 
inwestycyjne, 
przebudowa 

wiaduktu.  

2 30 30 *) Nowe!  (5) 

7,280 ciemna tarcza 
ostrzegawcza ToN  2 - - *) Nowe!  (1) 

�/�L�E�L���* 9,083 10,950 prace  inwestycyjne 
w torze nr 1  2 50 50 *) Nowe!   

�/�L�E�L���*��- �&�K�H�á�P�H�N 13,600 15,800 
prace 

inwestycyjne w 
trakcie  

2 50 50 *)    

�&�K�H�á�P�H�N 15,825 18,497 roboty torowe w 
torze nr 1 i nr 3  

2, 
102 - - *) Nowe!   

�&�K�H�á�P�H�N��- 
�2���Z�L�
�F�L�P���2�Z�& 

18,448 23,900 
prace 

inwestycyjne  w 
torz e nr 1 

2 50 50 *)    

18,497 23,922 roboty torowe w 
torze nr 1  2 - - *) Nowe!   

�2���Z�L�
�F�L�P 

24,050 25,292 
pogorszenie stanu 

technicznego 
nawierzchni  

1 60 60   

24,053 25,292 
prace 

inwestycyjne w 
torze nr 1  

2 50 50 *)   

24,950 25,700 
pogorszenie stanu 

technicznego 
nawierzchni 

5, 
11, 
15, 
17, 
19, 
21, 
23, 
25, 
27, 
29, 
31, 
33 

20 20 *)    

25,292 25,298 
�E�U�D�N���V�W�U�]�H�*�H�Q�L�D��

�S�U�]�H�M���F�L�D���G�O�D��
pieszych  

1 20 20   

25,292 25,298 
�E�U�D�N���V�W�U�]�H�*�H�Q�L�D��

�S�U�]�H�M���F�L�D���G�O�D��
pieszych  

2 20 20   
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�2���Z�L�
�F�L�P 

25,292 25,298 
�E�U�D�N���V�W�U�]�H�*�H�Q�L�D 

�S�U�]�H�M���F�L�D���G�O�D��
pieszych 

4, 
5, 
6, 
9, 
11 

20 20 *)   

25,298 25,700 
pogorszenie stanu 

technicznego 
nawierzchni  

2 40 40 *)   

25,298 26,100 �N�U�y�W�N�D���N�U�]�\�Z�D��
�S�U�]�H�M���F�L�R�Z�D 1 50 50   

25,700 26,100 �N�U�y�W�N�D���N�U�]�\�Z�D��
�S�U�]�H�M���F�L�R�Z�D 2 40 40   

�2���Z�L�
�F�L�P OwB - 
Brzeszcze 
Kopalnia 

26,100 28,558 
prace 

inwestycyjne w 
torze nr 1  

2 50 50 *) Nowe!   

�2���Z�L�
�F�L�P���2�Z�%��- 
Brzeszcze 
Kopalnia 

27,340 31,700 roboty torowe w 
torze nr 1  2 - - *) Nowe!   

27,860 31,505 

Na szlaku 
�2���Z�L�
�F�L�P���2�Z�%- 

Brzeszcze 
Kopalnia 

zabudowano i 
uruchomiono po 

torze �Q�U�������E�O�R�N�D�G�
��
�O�L�Q�L�R�Z����

�M�H�G�Q�R�R�G�V�W�
�S�R�Z����
���S�y�á�V�D�P�R�F�]�\�Q�Q������
�G�Z�X�N�L�H�U�X�Q�N�R�Z��������

bez kontroli 
�Q�L�H�]�D�M�
�W�R���F�L���W�R�U�X��
szlakowego typu 

EAP-94 

2 - - *) Nowe!   

28,558 28,564 

prace poc. 
roboczych w 

strefie 
�R�G�G�]�L�D�á�\�Z�D�Q�L�D��
�F�]�X�M�Q�L�N�y�Z���6�6�3 

1 20 20 *) Nowe!   

28,558 28,564 
�Z�\�á�D�F�]�Rne SSP z 

powodu prac 
modernizacyjnych  

2 20 20 *) Nowe!   

28,564 29,450 
prace 

inwestycyjne w 
torze nr 1  

2 50 50 *) Nowe!   

28,887 29,353 

brak wymaganego 
�W�U�y�M�N���W�D��

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����' 

1 70 -   

29,347 29,813 

brak wymaganego 
�W�U�y�M�N���W�D��

widoczn �R���F�L���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����' 

1 - 70   
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�2���Z�L�
�F�L�P���2�Z�%��- 
Brzeszcze 
Kopalnia 

29,450 29,460 �]�á�\���V�W�D�Q���P�R�V�W�X 2 30 30   

29,460 29,983 
prace 

inwestycyjne w 
torze nr 1  

2 50 50 *) Nowe!   

29,983 29,992 

�S�U�D�F�H���S�R�ü����
roboczych w 

strefie 
�R�G�G�]�L�D�á�\�Z�D�Q�L�D��
�F�]�X�M�Q�L�N�y�Z���6�6�3 

1 20 20 *) Nowe!   

29,983 29,992 
�Z�\�á�D�F�]�R�Q�H���6�6�3���]��

powodu prac 
modernizacyjnych  

2 20 20 *) Nowe!   

29,992 30,800 
prace 

inwestycyjne w 
torze nr 1  

2 50 50 *) Nowe!   

30,800 30,820 
konstrukcja 

prowiz.wiaduktu i 
�]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 

2 30 30   

30,820 31,700 
prace 

inwestycyjne w 
torze nr 1  

2 50 50 *) Nowe!   

Brzeszcze 
Kopalnia - 
Brzeszcze 

Jawiszowice 

31,700 34,329 
Prace 

modernizacyjne w 
torze nr 1  

2 - - *) Nowe!   

Brzeszcze 
Kopalnia 31,800 32,900 �V�]�N�R�G�\���J�y�U�Q�L�F�]�H 

4, 
6, 
8, 

10, 
12, 
14 

20 20 
*)  

tory kopalni 
 

Brzeszcze 
Kopalnia - 
Brzeszcze 

Jawiszowice 

31,978 34,913 

Uruchomiono po 
�W�R�U�]�H���Q�U�������E�O�R�N�D�G�
��
�M�H�G�Q�R�R�G�V�W�
�S�R�Z����
�S�y�á�V�D�P�R�F�]�\�Q�Q�D��
�G�Z�X�N�L�H�U�X�Q�N�R�Z����

bez kontroli 
�]�D�M�
�W�R���F�L���W�R�U�X��

szlakowego typu 
EAP-94. 

2 - - *) Nowe!   

Brzeszcze 
Jawiszowice 34,329 35,958 

Prace 
modernizacyjne w 

torze st.  nr 1 
2 - - *) Nowe!   

Brzeszcze 
Jawiszowice -     

Gr. IZ 
35,508 

przekwalifikowanie 
szlaku Bjw -Cz Dz. 
na jednotorowy, 

�R�E�R�Z�M���]�X�M����
wskazania 

�V�H�P�D�I�R�U�y�Z����
wjazdowego "H" i 
wyjazdowego "G", 

tory nr 2 i 4 bez 
�Z�V�N�D�(�Q�L�N�D���:���� 

2 - - *)    
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Brzeszcze 
Jawiszowice -     

Gr. IZ 
35,508 

przekwalifikowanie 
szlaku Bjw-Cz Dz. 
na jednotorowy, 

�R�E�R�Z�M���]�X�M����
wskazania 
�V�H�P�D�I�R�U�y�Z����

wyjazdowego "H" i 
wyjazdowego "G", 
tory nr 2 i 4  bez 
�Z�V�N�D�(�Q�L�N�D���:���� 

4 - - *)    

Brzeszcze 
Jawiszowice - 

Brzeszcze - Gr. IZ 

36,450 37,645 
roboty 

inwestycyjne w 
torze nr 1  

2 30 30 *)   

37,645 37,651 
�Z�\�á���F�]�R�Q�D���6SP na 

�F�]�D�V���U�R�E�y�W��
modernizacyjnych  

2 20 20   

37,651 38,583 
roboty 

inwestycyjne w 
torzez nr 1  

2 30 30 *)   

38,583 38,619 
�Z�\�á���F�]�R�Q�D���6�6�3���Q�D��

�F�]�D�V���U�R�E�y�W��
modernizacyjnych  

2 20 20   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���.�U�D�N�y�Z- IZ Sosnowiec km 38,650 

 
�/�L�Q�L�D���Q�U���������������.�5�$�.�Ï�:���3�à�$�6�=�Ï�:��- O���:�,�	 CIM 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�.�U�D�N�y�Z���3�á�D�V�]�y�Z 

2,850 3,500 roboty 
inwestycyjne  2 50 50 Linia 91  

4,293 4,310 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��
mostownic na 

obiekcie  
105w 30 30 

*)  
�G�R�W�����Z�M�D�]�G�y�Z��
�L���Z�\�M�D�]�G�y�Z��

na i z toru nr 
105 

 

3,060 3,130 - 201 80 80 

Vd) Linia 91; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

3,060 3,535  201 70 70 Vd) Linia 91; 
poc towarowe  

3,129 3,493 - 202 100 100 

Vd) Linia 91; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

3,129 3,493 - 202 70 70 Vd) Linia 91; 
poc towarowe  

3,130 3,535 - 201 100 100 

Vd) Linia 91; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 
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�.�U�D�N�y�Z���3�á�D�V�]�y�Z 

3,493 4,879 - 2 100 100 

Vd) Linia 91; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

3,493 4,879 - 2 70 70 Vd) Linia 91; 
poc towarowe  

3,535 3,896 - 1 100 100 

Vd) Linia 91; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

3,535 3,896 - 1 70 70 Vd) Linia 91; 
poc towarowe  

3,896 4,922 - 101 100 100 

Vd) Linia 91; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

3,896 4,922 - 101 70 70 Vd) Linia 91; 
poc towarowe  

�.�U�D�N�y�Z���%�R�Q�D�U�N�D 

3,400 3,700 roboty 
inwestycyjne  2 40 40 *)   (11) 

4,300 4,450 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  2 70 70 *)    

4,450 5,000 roboty 
inwestycyjne  2 40 40 *)  (11) 

�.�U�D�N�y�Z���%�R�Q�D�U�N�D��- 
�.�U�D�N�y�Z��

Opatkowice 

6,850 7,300 roboty 
inwestycyjne  2 50 50 *)   

9,000 10,083 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���.�D�W�����'��
oraz poprawa 

�S�á�\�Q�Q�R���F�L���U�X�F�K�X 

1 - 60  (3) 

9,000 10,083 

ograniczona 
widoczn �R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���.�D�W�����'��
oraz poprawa 

�S�á�\�Q�Q�R���F�L���U�X�F�K�X 

2 - 60  (3) 

�.�U�D�N�y�Z��
Opatkowice - 

Skawina 
13,105 13,115 �]�á�\���V�W�D�Q���R�E�L�H�N�W�y�Z��

w km 13,109  1 60 60   

Skawina -0,683 0,372 - 4 60 60 Vd) Linia 97  

Podbory 
�6�N�D�Z�L���V�N�L�H��- 

�%�U�]�H�(�Q�L�F�D 

22,341 22,670 

ograniczona 
wi �G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H��
kolejowo -

drogowym kat. D w 
km 22,668 

1 50 -   

22,341 22,670 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H��
kolejowo -

drogowym kat. D w 
km 22,668 

2 50 -   
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Podbory 
�6�N�D�Z�L���V�N�L�H��- 

�%�U�]�H�(�Q�L�F�D 

25,690 25,710 
�Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���Z��

torze, brak 
odwodnienia dr ogi  

2 30 30 *)    

26,900 29,800 

uszkodzenie 
konstrukcji mostu 
�R�U�D�]���]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��

podtorza  

1 30 30   

26,900 29,800 

uszkodzenie 
konstrukcji mostu 
�R�U�D�]���]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��

podtorza  

2 30 30   

�%�U�]�H�(�Q�L�F�D��- 
Spytkowice 

36,410 36,420 �]�á�\���V�W�D�Q���P�R�V�W�X 1 40 40   

36,410 36,420 �]�á�\���V�W�D�Q���P�R�V�W�X 2 40 40   

39,200 39,220 �]�á�\���V�W�D�Q���P�R�V�W�X 1 20 20   

39,200 39,220 �]�á�\���V�W�D�Q���P�R�V�W�X 2 20 20   

Spytkowice - 
�3�U�]�H�F�L�V�]�y�Z 

44,300 44,600 �]�á�\���V�W�D�Q���P�R�V�W�X 2 40 40   

44,370 44,585 �]�á�\���V�W�D�Q���P�R�V�W�X 1 60 60   

48,214 48,700 
�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���Fi 
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W����

D 
1 - 70   

48,214 48,700 
�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W����

D 
2 - 70   

�3�U�]�H�F�L�V�]�y�Z 50,750 50,850 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�����Q�U��
12,14,15 2 40 40   

�3�U�]�H�F�L�V�]�y�Z��- 
Dwory 

54,684 54,695 uszkodzony 
przepust  1 40 40   

54,684 54,695 uszkodzony 
przep ust  2 40 40   

Dwory 56,800 57,200 �]�á�\���V�W�D�Q���Q�D�Z�L�H�U�]�F�K�Q�L 3 20 20 *)    

Dwory �± �2���Z�L�
�F�L�P��
OwC 

59,169 59,183 �]�á�\���V�W�D�Q���S�U�]�H�S�X�V�W�X 1 60 60   

59,169 59,183 �]�á�\���V�W�D�Q���S�U�]�H�S�X�V�W�X 2 60 60   

�2���Z�L�
�F�L�P���2�Z�&��- 
�2���Z�L�
�F�L�P 

63,800 64,383 
pogorszenie stanu 

technicznego 
nawier zchni  

4 30 30   

63,800 64,383 
pogorszenie stanu 

technicznego 
nawierzchni  

6 30 30   

 
Linia  �Q�U���������������.�5�$�.�Ï�:���0�<�'�/�1�,�.�,��- �3�2�'�à�	�)�(  

Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km 32,764 do km 34,316 w obu kierunkach, �N�R�Q�L�H�F�]�Q�R���ü 
�Z�\�á���F�]�H�Q�L�D �X�U�]���G�]�H�� �S�R�N�á�D�G�R�Z�\�F�K systemu ETCS, (dot. �:�\�á���F�]�Q�L�H �S�R�M�D�]�G�y�Z trakcyjnych z zabudowanym 

systemem ERTMS/ETCS). 
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�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�.�U�D�N�y�Z���0�\�G�O�Q�L�N�L��- 
�.�U�D�N�y�Z���%�D�W�R�Z�L�F�H 

0,000 9,500 

drzewa w 
�R�G�O�H�J�á�R���F�L���S�R�Q�L�*�H�M��
���������P�H�W�U�y�Z���R�G���O�L�Q�L�L��

kolejowej  

2 - - *)    

2,586 9,500 

drzewa w 
�R�G�O�H�J�á�R���F�L���S�R�Q�L�*�H�M��
���������P�H�W�U�y�Z od linii 

kolejowej  

1 - - *)    

�.�U�D�N�y�Z���%�D�W�R�Z�L�F�H 

9,500 10,749 

z powodu drzew 
�]�Q�D�M�G�X�M���F�\�F�K���V�L�
���Z��
�R�G�O�H�J�á�R���F�L���S�R�Q�L�]�H�M��
15m od linii kole  

1 - - *)    

9,500 10,749 

z powodu drzew 
�]�Q�D�M�G�X�M���F�\�F�K���V�L�
���Z��
�R�G�O�H�J�á�R���F�L���S�R�Q�L�]�H�M��
15m od linii kole  

2 - - *)    

11,272 11,454 

brak skrajni do 
wiaduktu oraz brak 

minimalnej 
�G�á�X�J�R���F�L���á�X�N�X 

2 60 60   

11,273 11,432 

brak skrajni do 
wiaduktu oraz brak 

minimalnej 
�G�á�X�J�R���F�L���á�X�N�X 

1 60 60   

�.�U�D�N�y�Z���1�R�Z�D��
Huta NHA - 

�.�R���F�L�H�O�Q�L�N�L���S�R�G�J 

21,700 23,500 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 3 30 30  (9) 

23,355 23,361 
przejazd 

�Q�L�H�Z�á�D���F�L�Z�D��
kategoria  

4 20 20   

�.�R���F�L�H�O�Q�L�N�L���S�R�G�J -
�3�R�G�á�
�*�H 25,340 25,440 przebudowa 

wiaduktu  1 50 50 *)    

 
�/�L�Q�L�D���Q�U���������������7�$�5�1�Ï�:��- �/�(�/�8�&�+�Ï�:  

W km 0,632-�������������]�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���S�R�S�\�F�K�D�M���F�\�F�K���L���S�R�G�Z�y�M�Q�H�M���W�U�D�N�F�M�L���������Q�L�H���G�R�W�����O�R�N�R�P�R�W�\w 
EU06 i EU07 oraz ET41/. 

Od  km 2,825 zakaz stosowania lokomotyw ET22,  /nie dotyczy lokomotyw serii ET22 od nr 2000 do nr 
���������������Q�L�H�P�R�G�H�U�Q�L�]�R�Z�D�Q�\�F�K���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���(�7�������L���S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�� 

�2�G���N�P���������������]�D�N�D�]���N�X�U�V�R�Z�D�Q�L�D���S�R�F�L���J�y�Z���S�U�R�Z�D�G�]�R�Q�\�F�K���O�R�N�R�P�R�W�\wami ST44 (M62). 

W km 105,500-106,200; 113,600-113,900; 118,800-119,600; 127,800-128,200; 128,800-129,600 
�]�D�F�K�R�Z�D�ü���R�V�W�U�R�*�Q�R���F�L���]���X�Z�D�J�L���Q�D���P�R�*�O�L�Z�R���ü���R�S�D�G�D�Q�L�D���N�D�P�L�H�Q�L���]�H���V�N�D�U�S�\�� 

Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km 0,458 do km 2,563 w obu kierunkach, �N�R�Q�L�H�F�]�Q�R���ü �Z�\�á���F�]�H�Q�L�D 
�X�U�]���G�]�H�� �S�R�N�á�D�G�R�Z�\�F�K systemu ETCS, (dot. �:�\�á���F�]�Q�L�H �S�R�M�D�]�G�y�Z trakcyjnych z zabudowanym systemem 

ERTMS/ETCS). 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�7�D�U�Q�y�Z���)�L�O�L�D 2,400 2,700 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 60 60   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���.�U�D�N�y�Z��- �,�=���1�R�Z�\���6���F�]���N�P������������ 
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�7�X�F�K�y�Z 20,600 21,300 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�R�U�X 5 20 20 

*)  
zakaz kurs. 

�O�R�N�����R���X�N�á�D�G�]�L�H��
osi Co-Co, 
Bo-Bo oraz 
poc. z tymi 

lokomotywami
. 

 

Gromnik 31,160 31,440 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D����
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 50 -   

�*�U�\�E�y�Z��- 
Ptaszkowa 

68,966 69,293 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
69,291 

1 50 - *)    

68,966 69,293 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
69,291 

2 50 -   

70,263 70,663 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
70,266 

1 - 60 *)    

70,263 70,663 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
70,266 

2 - 60 *)    

Rytro 105,100 105,300 uklad geometryczny 
toru 2 30 30 *)   

Piwniczna - 
Wierchomla 117,030 117,200 osuwisko ziemi  1 20 20   

�)�H�J�L�H�V�W�y�Z 

125,781 125,856 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 3 30 30 

*)  
od rozj. Nr1 
do rozj. Nr2 

 

126,400 126,525 uklad geometryczny 
toru 3 30 30 *)   

�$�Q�G�U�]�H�M�y�Z�N�D��- 
Muszyna 136,900 137,150 �8�N�á�D�G��

geometryczny toru  1 60 60   

Muszyna 

139,200 139,475 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 2 30 30 *)   

139,200 139,448 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 4 30 30 *)   

139,200 139,421 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 6 30 30 *)   

139,200 139,394 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 8 30 30 *)   

-0,664 0,318 - 2 50 50 Vd) Linia 105  

Muszyna - Gr. 
�3�D���V�W�Z�D 146,100 146,374 

jazda z 
opuszczonymi 
pantografami  

1 - -   
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Linia nr 97 :  SKAWINA - �)�<�:�,�(�& 

Zakaz stosowania lokomotyw ST44 (M62), ET22 /nie dotyczy lokomotyw serii ET22 od nr 2000 do nr 
���������������Q�L�H�P�R�G�H�U�Q�L�]�R�Z�D�Q�\�F�K���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���(�7�������L���S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�� 

W km 47,200-���������������]�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���S�R�G�Z�y�M�Q�H�M���W�U�D�N�F�M�L�����O�R�N�R�P�R�W�\�Z���S�R�S�\�F�K�D�M���F�\�F�K���R�U�D�]���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���R��
�X�N�á�D�G�]�L�H���R�V�L���&�R-Co i �S�R�F�L���J�y�Z z tymi lokomotywami. 

Skawina 

14,633 15,500 - 2 100 100 Vd) Linia 94  

14,633 15,500 - 2 70 70 Vd) Linia 94; 
poc. towarowe  

14,639 15,500 - 1 70 70 Vd) Linia 94; 
poc towarowe  

14,639 15,500 - 1 100 100 

Vd) Linia 94; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

15,500 15,800 - 1 60 60 Vd) Linia 94  

15,500 15,821 - 2 60 60 Vd) Linia 94; 
poc towarowe  

�*�U�D�Q�L�F�D�����,�=���.�U�D�N�y�Z��- �,�=���1�R�Z�\���6���F�]���N�P�Q������������ 

Sucha Beskidzka 

45,730 45,890 

Zabezpieczenie 
�U�R�]�M�D�]�G�y�Z��
zamkami 

trzpieniowymi.  

1 40 40 *)    

46,857 46,863 
przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R��ci z 

�P�L�H�M�V�F�D���R�E�V�á�X�J�L 
1 20 20   

0,250 0,550 

Rozjazdy 
zabezpieczone 

zamkami 
trzpieniowymi.  

2 40 40 
*)   

Linia 98 
 

-0,504 0,542 - 2 70 70 Vd) Linia 98  

Lachowice - 
���-�H�O�H���Q�L�D) 

56,353 56,363 
przejazd - brak 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���N�P��
56,358 

1 20 20   

57,487 57,497 
przejazd - brak 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���N�P��
57,492 

1 20 -  (1) 

58,887 58,897 
przejazd - brak 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���N�P��
58,892 

1 20 -   

59,485 59,495 

przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���N�P��
���������������R�U�D�]���]�á�\��

stan toru  

1 20 20   

59,738 59,748 
przejazd - brak 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���N�P��
59,743 

1 20 20   
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Lachowice - 
���-�H�O�H���Q�L�D) 60,445 60,455 

przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L�����N�P��

60,450 
1 - 20   

 
Linia nr 98 :  SUCHA BESKIDZKA - �&�+�$�%�Ï�:�.�$ 

Zakaz stosowania lokomotyw ST44 (M62), ET22 /nie dot. lokomotyw serii ET22 od nr 2000 do nr 2027/, 
niemodernizowanych loko�P�R�W�\�Z���(�7�������L���S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�� 

�,�=���1�R�Z�\���6���F�] 

Sucha Beskidzka 

0,250 0,550 

Rozjazdy 
zabezpieczone 

zamkami 
trzpieniowymi.  

2 40 40 *)    

45,730 45,890 

Zabezpieczenie 
�U�R�]�M�D�]�G�y�Z��
zamkami 

trzpieniowymi.  

1 40 40 
*)   

Linia 97 
 

46,857 46,863 
przejaz d - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���]��

�P�L�H�M�V�F�D���R�E�V�á�X�J�L 
1 20 20 Linia 97  

45,774 46,239 - 1 70 70 Vd) Linia 97  

46,239 46,743 - 1 30 30 Vd) Linia 97  

Sucha Beskidzka - 
�0�D�N�y�Z��

�3�R�G�K�D�O�D���V�N�L 

3,700 3,720 

Wznowienie ruchu 
kolejowego po 
�G�á�X�J�R�W�U�Z�D�á�\�P��

�]�D�P�N�Q�L�
�F�L�X���W�R�U�X 

1 60 60 *)     

4,740 5,315 

Wznowienie ruchu 
kolejowego po 
�G�á�X�J�R�W�U�Z�D�á�\�P��

�]�D�P�N�Q�L�
�F�L�X���W�R�U�X 

1 60 60 *)    

�0�D�N�y�Z��
�3�R�G�K�D�O�D���V�N�L��- 

Osielec 

8,990 9,270 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W���'����
w km 9,264  

1 50 -   

9,225 9,275 

Wznowienie ruchu 
kolejowego po 
�G�á�X�J�R�W�U�Z�D�á�\�P��

�]�D�P�N�Q�L�
�F�L�X���W�R�U�X�� 

1 - 60 *)    

9,555 9,575 

Wznowienie ruchu 
kolejowego po 
�G�á�X�J�R�W�U�Z�D�á�\�P��

�]�D�P�N�Q�L�
�F�L�X���W�R�U�X 

1 60 - *)    

9,560 9,700 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
9,556 

1 - 40   
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�&�K�D�E�y�Z�N�D 

34,470 34,520 

�]�á�\���V�W�D�Q��
nawierzchni na 
�P�R���F�L�H���Z���N�P��

34,495 

1 40 40   

34,950 35,300 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 

2, 
4, 
6 

30 30 *)   

-0,334 0,351 - 5 60 60 Vd) Linia 99  

 
�/�L�Q�L�D���Q�U���������������&�+�$�%�Ï�:�.�$��- ZAKOPANE  

Zakaz stosowania lokomotyw ST44 (M62), ET22 /nie dotyczy lokomotyw serii ET22 od nr 2000 do nr 
2027/, niemoder�Q�L�]�R�Z�D�Q�\�F�K���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���(�7�������L���S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�� 

�,�=���1�R�Z�\���6���F�] 

�&�K�D�E�y�Z�N�D 

34,470 34,520 

�]�á�\���V�W�D�Q��
nawierzchni na 
�P�R���F�L�H���Z���N�P��

34,495 

1 40 40 Linia 98  

34,950 35,300 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 

2, 
4, 
6 

30 30 
*)  

Linia 98 
 

34,469 34,950 - 1 70 70 Vd) Linia 98  

34,950 35,313 - 1 30 30 Vd) Linia 98  

�&�K�D�E�y�Z�N�D��- Raba 
�:�\�*�Q�D 

1,076 1,296 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W���'���Z��
km 1,296 

1 40 -   

1,296 1,516 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W���'���Z��
km 1,296 

1 - 40   

Sieniawa - Lasek 

11,690 11,825 

Ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����'��
w km 11,820  

1 40 - *)    

12,480 12,630 

Ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

przejezdzie kat D w 
km 12,484 

1 - 40 *)    

13,550 13,860 

Ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����'��
w km 13,559.  

1 - 50 *)   (6) 

16,300 16,320 

Kontener srk w 
�W�U�y�M�N���F�L�H��

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��

16,315. 

1 40 - *)   (13) 
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Lasek 18,385 18,391 

Przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���R�U�D�]��
�]�á�\���V�W�D�Q���G�R�M�D�]�G�X��

do przejazdu  
kat.D.  

1 20 20   

Lasek - Nowy Targ 19,393 19,565 
Prace w obszarze 
kolejowym poza 

skra �M�Q�L�����W�R�U�X�� 
1 - - *) Nowe!   

Nowy Targ 23,260 23,270 

�1�L�H�Z�á�D���F�L�Z�H��
zabezpieczenie 

�G�R�M���ü���G�R���S�U�]�H�M���F�L�D��
kat E w km 23,265.  

1 60 60 *)    

Nowy Targ - 
Szaflary 

23,537 23,725 
Praca w obszarze 
kolejowym poza 

�V�N�U�D�M�Q�L�����W�R�U�X 
1 - - *) Nowe!   

25,419 26,079 
�1�L�H�Z�á�D���F�Lwa 

kategoria 
przejazdu  

1 60 60   

Szaflary - �%�L�D�á�\��
Dunajec 31,000 31,600 

���'�]�L�N�L�H�����S�U�]�H�M���F�L�D��
zlokalizowane w 

km :31,070 ; 31,120 
; 31,220 ; 31,385 ; 

31,510 

1 - - *)    

�%�L�D�á�\���'�X�Q�D�M�H�F 34,477 34,612 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
34,482 

1 - 40   

Poronin 

37,705 37,730 
�%�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M���F�L�X���N�D�W���(��

w km 37,720  
1 - 20 *)   

37,705 37,730 
�%�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��

�S�U�]�H�M���F�L�X���N�D�W�����(���Z����
km 37,720 

2 - 20 *)   

37,705 37,730 
�%�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��
�S�U�]�H�M���F�L�X���N�D�W���(���Z���N�P��

37,720 
3 - 20 *)    

Poronin - 
Zakopane 40,100 40,240 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W���'���Z��
km 40,114 

1 40 40   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���0�<�'�/�1�,�.�,��- �.�5�$�.�Ï�:���%�,�(�)�$�1�Ï�:  

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�.�U�D�N�y�Z���3�U�R�N�R�F�L�P��
PrA - �.�U�D�N�y�Z��
Prokocim PrB 

15,397 15,403 roboty 
inwestycyjne  1 20 20 *)    

Linia nr 101 :  MUNIN A - HREBENNE 

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���S�R�G�Z�y�M�Q�H�M���W�U�D�N�F�M�L�����Q�L�H���G�R�W�\�F�]�\���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���R���X�N�á�D�G�]�L�H���R�V�L���%�R-�%�R���L���S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L��
lokomotywami). 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 
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st. Munina i 
Munina - 

�%�R�E�U�y�Z�N�D 
0,500 0,800 �X�N�á�D�G��

geometryczny toru  1 50 50   

Munina - 
�%�R�E�U�y�Z�N�D 

0,800 2,800 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 1 40 40   

3,828 4,800 
osuwisko skarpy 

�Q�D�V�\�S�X���L���á�D�Z�\��
torowiska  

1 30 30   

10,100 10,350 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 1 50 50   

�%�R�E�U�y�Z�N�D��- 
�/�X�E�D�F�]�y�Z 

21,000 23,100 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��

przepustu w km 
21,872 

1 40 40   

32,300 33,600 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 40 40   

Lub�D�F�]�y�Z 39,215 40,000 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 4 20 20 *)   

�/�X�E�D�F�]�y�Z��- 
Horyniec-�=�G�U�y�M 

42,300 43,350 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 1 50 50   

44,400 45,000 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 1 40 40   

Horyniec-�=�G�U�y�M 57,400 57,430 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�����Q�U���� 2 20 20 
*)  

na wprost i 
kier. zwrotny 

(4) 

Horyniec-�=�G�U�y�M��- 
Werchrata 67,680 67,695 

�]�á�\���V�W�D�Q��
�S�U�]�\�F�]�y�á�N�y�Z��

mostu  
1 20 20   

Werchrata 
71,020 71,360 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 19 20 20 *)   

72,290 72,550 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 1 50 50   

st. Werchrata i 
Werchrata - 
Hrebenne 

72,295 73,069 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 35 10 10 *)    

Werchrata - 
Hrebenne 73,700 76,015 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 1 30 30   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���5�]�H�V�]�y�Z��- IZ Lublin km 76,400 

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������3�5�=�(�0�<���/��- MALHOWICE 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

�3�U�]�H�P�\���O��
�%�D�N�R���F�]�\�F�H 1,190 2,665 

�V�á�X�S�\��
�R���Z�L�H�W�O�H�Q�L�R�Z�H���Q�D��

�P�L�
�G�]�\�W�R�U�]�X 
2 - - 

*)  
�V�á�X�S�\��

usytuowane 
na 

�P�L�
�G�]�\�W�R�U�]�X��
�W�R�U�y�Z���Q�U����-4, 

3-5, 6-8 

 

�3�U�]�H�P�\���O���3�L�N�X�O�L�F�H 4,672 4,678 
�R�E�V�á�X�J�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X��

�S�U�]�H�]���G�U�X�*�\�Q�
��
�S�R�F�L���J�R�Z�� 

1 - - *)    
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Linia nr 103 :  TRZEBINIA - WADOWICE 

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���(�7���������(�7���������Q�L�H�P�R�G�H�U�Q�L�]�R�Z�D�Q�\�F�K���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���(�7�������L���S�R�F�L���J�y�Z���] tymi 
lokomotywami. 

W km 25,250-���������������]�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���S�R�G�Z�y�M�Q�H�M���W�U�D�N�F�M�L���L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���S�R�S�\�F�K�D�M���F�\�F�K�� 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

Trzebinia - 
Spytkowice 17,943 22,620 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 1 20 20   

�*�U�D�Q�L�F�D�����,�=���.�U�D�N�y�Z��- �,�=���1�R�Z�\���6���F�]���N�P�������������� 

Wadowice 

17,445 17,455 
niestrze �*�R�Q�H��
�G�R�M���F�L�H���G�R��
�S�H�U�R�Q�y�Z 

1 20 20 Linia 117  

17,445 17,455 �Q�L�H�V�W�U�]�H�*�R�Q�H���G�R�M���F�L�H��
�G�R���S�H�U�R�Q�y�Z 

2, 
3 

20 20 
*)  

Linia 117 
 

17,740 17,840 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 2 40 40 

*)  
Linia 117 

 

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������&�+�$�%�Ï�:�.�$��- �1�2�:�<���6���&�= 

W km 0,576-64,350 zakaz stosowania p�R�G�Z�y�M�Q�H�M���W�U�D�N�F�M�L�����O�R�N�R�P�R�W�\�Z���S�R�S�\�F�K�D�M���F�\�F�K���R�U�D�]���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���R��
�X�N�á�D�G�]�L�H���R�V�L���&�R-�&�R���L���S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�� 

W km 66,380-76,652 zakaz stosowania lokomotyw ET22, niemodernizowanych lokomotyw ET21 i 
�S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�� 

�,�=���1�R�Z�\���6���F�] 

�&�K�D�E�y�Z�N�D 

34,470 34,520 

�]�á�\���V�W�D�Q��
nawierzchni na 
�P�R���F�L�H���Z���N�P��

34,495 

1 40 40 Linia 98  

34,950 35,300 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 

2, 
4, 
6 

30 30 
*)  

Linia 98 
 

34,469 34,950 - 1 70 70 Vd) Linia 98  

34,950 35,313 - 1 30 30 Vd) Linia 98  

-0,334 0,351 - 5 60 60 Vd) Linia 99  

�&�K�D�E�y�Z�N�D��- 
Rabka Zaryte 

0,705 1,155 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

przejazdach w km 
0,834 i 1,026 

1 40 40   

2,399 2,419 
przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L�����]��
�P�L�H�M�V�F�D���R�E�V�á�X�J�L 

1 20 20   

Rabka Zaryte 
4,917 4,923 przejazd -  brak 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 20   

5,361 5,367 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 3 20 20 *)    
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Rabka Zaryte - 
Mszana Dolna 

6,400 6,460 
uszkodzona 
konstrukcja 
przepustu  

1 20 20   

6,974 6,980 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 -   

Mszana Dolna - 
Limanowa 15,500 39,700 

Przejazdy kat. "D" -
�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L����
uszkodzona SSP w 
km 32,554; 32,738; 

���������������R�U�D�]���]�á�\��
stan nawierzchni, 
podtorza i mostu  

1 20 20 

*)  
Przej. km: 
16,611; 
16,890; 
17,776; 
18,182; 
18,605; 
19,277; 
21,496; 
22,349; 
26,832; 
27,051; 
28,296; 
30,032; 
31,118; 
31,930; 
33,693; 
34,507; 
36,381 

 

Mszana Dolna - 
Tymbark 23,100 23,500 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

toru 3 20 20 *)    

Tymbark 37,200 37,400 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M���������L���� 2 20 20 
*)  

kier. zwrotny 
 

Tymbark - 
Limanowa 

41,242 41,248 

�]�D�J�U�R�*�H�Q�L�H��
niewykrywaniem 

taboru przez 
obwody EOC 

�V�W�H�U�X�M���F�H���X�U�]�����6�6�3 

1 20 20 dot.przejazdu 
kat.,,C"  

43,402 43,408 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 - 20   

43,805 43,855 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
mostu stalowego  1 20 20   

Limanowa - 
Marcinkowice 

48,600 48,610 
Przejazd -  brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���]��

�P�L�H�M�V�F�D�����R�E�V�á�X�J�L 
1 20 20   

49,461 49,467 
istnieje mozli �Z�R���ü��

�Q�L�H�]�D�P�N�Q�L�
�F�L�D��
rogatek  

1 - 20   

50,399 50,405 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 -   

52,667 52,673 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 20   

52,863 52,869 przejazd -brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 -   

53,316 53,322 przejazd - brak  
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 - 20   

58,137 58,143 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 20   
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Limanowa - 
Marcinkowice 

59,834 59,840 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 20   

63,906 63,912 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 20   

Marcinkowice - 
�1�R�Z�\���6���F�] 

68,313 68,319 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 -   

73,630 73,970 
uszkodzona 
konstrukcja  

mostu  
1 20 20   

Linia nr 105 :  MUSZYNA - �.�5�<�1�,�&�$���=�'�5�Ï�- 

�,�=���1�R�Z�\���6���F�] 

Muszyna 

139,200 139,475 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 2 30 30 

*)  
Linia 96 

 

139,200 139,448 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 4 30 30 

*)  
Linia 96 

 

139,200 139,421 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 6 30 30 

*)  
Linia 96 

 

139,200 139,394 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 8 30 30 

*)  
Linia 96 

 

Muszyna - 
�3�R�Z�U�R�(�Q�L�N 

1,325 1,507 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
1,505 

1 50 -   

3,642 3,976 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]ie w km 
3,972 

1 60 -  (2) 

3,968 4,247 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
3,972 

1 - 50  (2) 

�3�R�Z�U�R�(�Q�L�N 5,810 5,820 
przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���]��

�P�L�H�M�V�F�D���R�E�V�á�X�J�L 
1 20 20  (2) 

�3�R�Z�U�R�(�Q�L�N��- 
Krynica 

6,021 6,154 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��km 
6,151 

1 40 -   

8,847 9,040 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
9,037 

1 40 -   

8,903 9,126 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
8,906 

1 - 40 *)    

9,034 9,157 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
9,037 

1 - 30   
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Linia nr 106 :  R �=�(�6�=�Ï�:���*�à�Ï�:�1�<��- �-�$�6�à�2 

W km 64,990-69,726 zakaz stosowania lokomotyw ET22, niemodernizowanych lokomotyw ET21 i 
�S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�� 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

�5�]�H�V�]�y�Z��
Staroniwa 

2,230 2,370 
�Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���W�R�U�X���Z��
planie i profilu  na 

rozj 38, 44, 48 

27, 
29, 
31 

20 20 
*)   

na wprost i 
kier. zwrotny 

 

2,370 2,400 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X��
rkpd nr 48 27 20 20 

*)  
dotyczy jazd z 

toru nr 1 na 
tory: 27, 29, 

31 i odwrotnie 

 

Babica - Czudec 

16,415 16,635 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü��
przejazdu po 

robotach 
inwestycyjnych  

1 40 -   

18,194 18,634 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 80 -   

st. Czudec i 
Czudec - �6�W�U�]�\�*�y�Z��

�Q���:�L�V�á�R�N�L�H�P 
20,988 21,118 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 
1 40 -   

�'�R�E�U�]�H�F�K�y�Z��- 
Frysztak 43,843 44,283 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 
1 80 -   

�3�U�]�\�E�y�Z�N�D��- �-�D�V�á�R��
Towarowa JTA 57,442 57,882 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 
1 - 80   

�-�D�V�á�R���7�R�Z�D�U�R�Z�D��
JTA 

65,742 waga wagonowa 
PKP Cargo 22 20 20 *)   

0,000 1,327 - 12 30 30 Vd) Linia 618  

1,327 2,703 - 112 30 30 Vd) Linia 618  

�-�D�V�á�R 

69,278 69,488 

ograniczo na 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M���F�L�X���G�O�D��

pieszych  

1 - 70   

69,693 
�]�á�\���V�W�D�Q���F�]�
���F�L��

���U�R�G�N�R�Z�H�M��
�S�R�G�Z�y�M�Q�H�J�R��

�S�R�á���F�]�H�Q�L�D���W�R�U�y�Z 

1 30 30 kier. zwrotny  

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������1�2�:�<���=�$�*�Ï�5�=��- �à�8�3�.�Ï�:  

Zakaz stosowania lokomotyw SM48 (TEM2), ST 44 (M62, M62F, M62Ko, M62M, M62Y), SU45, BR 231, 
�%�5�����������L���S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�� 

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���S�R�G�Z�y�M�Q�H�M���W�U�D�N�F�M�L�������Q�L�H���G�R�W�\�F�]�\���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���R���X�N�á�D�G�]�L�H���R�V�L���%�R-�%�R�L���S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L��
�O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�����L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���S�R�S�\�F�K�D�M���F�\�F�K���G�R���N�P���������������� 

Dla toru nr 1 od km -0,201 do km 49,333 VmaxP=40 km/h, gdy VmaxA=60 km/h 
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�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

�1�R�Z�\���=�D�J�y�U�] 

113,000 113,200 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
rozj. nr 1, 2 3 30 30 

*)  
Linia 108; dot. 

�Z�M�D�]�G�y�Z���L��
�Z�\�M�D�]�G�y�Z���Q�D���L��
�]���W�R�U�y�Z���Q�U���� 

 

113,055 113,531 - 1 60 60 
Vd) Linia 108; 

dot. 
�V�]�\�Q�R�E�X�V�y�Z 

 

113,055 113,531 - 1 30 30 

Vd) Linia 108; 
poc. 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H����
towarowe 

 

113,531 113,667 - 1 50 50 Vd) Linia 108  

�=�D�J�y�U�] 
0,760 0,920 geometria toru  1 30 30   

-0,551 0,174 - 2 40 40 Vd) Linia 617  

�=�D�J�y�U�]��- 
Szczawne 
Kulaszne 

2,770 2,776 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 -   

5,300 6,200 �]�á�\��stan toru  1 30 30   

8,950 10,358 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 30 30 dotyczy poc. 
towarowych  

10,358 10,361 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 -   

11,264 11,484 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 40 - dot. 
�V�]�\�Q�R�E�X�V�y�Z  

12,486 12,706 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

p�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
12,706 

1 40 - dot. 
�V�]�\�Q�R�E�X�V�y�Z  

12,706 12,856 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 40 dot. 
�V�]�\�Q�R�E�X�V�y�Z  

15,035 15,055 
konstrukcja 

prowizoryczna 
mostu  

1 30 30   

21,821 21,971 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 40 dot. 
szynobu�V�y�Z  

Szczawne 
Kulaszne - 
�.�R�P�D���F�]�D 

27,076 27,296 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 40 dot. 
�V�]�\�Q�R�E�X�V�y�Z  

31,484 31,704 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 40 - dot. 
�V�]�\�Q�R�E�X�V�y�Z  

32,420 32,880 
�Q�L�H�S�U�D�Z�L�G�á�R�Z�\��

�X�N�á�D�G��
geometryczny toru  

1 50 50 dot. 
�V�]�\�Q�R�E�X�V�y�Z  
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�.�R�P�D���F�]�D��- 
�à�X�S�N�y�Z 

41,200 42,000 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 30 30   

43,315 43,320 �]�á�\���V�W�D�Q���R�E�L�H�N�W�X 1 30 30   

45,772 45,992 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 40 dotyczy 
�V�]�\�Q�R�E�X�V�y�Z  

�à�X�S�N�y�Z 48,600 49,200 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 2 30 30 *)   

 
Linia nr 108  �������6�7�5�Ï�)�(��- �.�5�2���&�,�(�1�.�2 

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���S�R�G�Z�y�M�Q�H�M���W�U�D�N�F�M�L�����Z���N�P������������-���������������Q�L�H���G�R�W�����O�R�N�R�P�R�W�\�Z���G�Z�X�F�]�á�R�Q�R�Z�\�F�K���R�U�D�]��
�O�R�N�R�P�R�W�\�Z�����'�J���S�R�á���F�]�R�Q�\�F�K���]�á���F�]�H�P���V�W�H�U�R�Z�D�Q�L�D���Z�L�H�O�R�N�U�R�W�Q�H�J�R/,a w km 30,267-161,074 nie dotyczy 

�O�R�N�R�P�R�W�\�Z���R���X�N�á�D�G�]�L�H���R�V�L���%�R-�%�R���L���S�R�F�L���J�y�Z���]���Wymi lokomotywami. 

W km 30,267-�����������������]�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���S�R�S�\�F�K�D�M���F�\�F�K�� 

W km 0,585-46,589  zakaz stosowania lokomotyw ET22, niemodernizowanych lokomotyw ET21 i 
�S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�� 

W km 30,267-161,074 zakaz stosowania lokomotyw SU45, BR231�����%�5�����������6�0���������7�(�0�������L���S�R�F�L���J�y�Z���]��
tymi lokomotywami. 

W km 0,585-�������������������]�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���6�7���������0�������0�����.�R�����0�����0�����0�����<�����0�����)�����L���S�R�F�L���J�y�Z��
z tymi lokomotywami. 

Dla toru nr 1 od km 71,000 do km 80,500 VmaxP=50 km/h, gdy VmaxA=70 km/h 

Dla toru nr 1 od km 82,800 do km 91,190 VmaxP=50 km/h, gdy VmaxA=70 km/h 

Dla toru nr 1 od km 94,060 do km 98,445 VmaxP=30 km/h, gdy VmaxA=50 km/h 

Dla toru nr 1 od km 111,550 do km 113,531 VmaxP=30 km/h, gdy VmaxA=60 km/h 

�,�=���1�R�Z�\���6���F�] 

�6�W�U�y�*�H���6�5����- Wola 
�à�X�*�D���V�N�D 

3,394 3,492 

Ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
3,489 

1 30 -   

4,192 4,320 

Ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
4,317 

1 40 -   

4,314 4,442 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
4,317 

1 - 40   

�:�R�O�D���à�X�*�D���V�N�D��- 
�*�R�U�O�L�F�H���=�D�J�y�U�]�D�Q�\ 

16,100 16,485 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 70   

17,967 18,305 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 60   

�*�U�D�Q�L�F�D�����,�=���1�R�Z�\���6���F�]��- �,�=���5�]�H�V�]�y�Z���N�P�������������� 

Biecz - Przysieki 30,846 31,127 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü��

przejazdu w km 
30,849 

1 - 50   
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Biecz - Przysieki 

31,127 31,347 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü��

przejazdu w km 
31,130 

1 - 40  (4) 

32,028 32,248 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü��

przejazdu w km 
31,245 32,245 

1 40 -  (1) 

38,123 38,128 
uszkodzenie 
�H�O�H�P�H�Q�W�y�Z��
przepustu  

1 40 40   

Przysieki 
38,970 39,730 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Qy 

toru 2 30 30 *)    

39,390 �]�á�\���V�W�D�Q���S�U�]�\�F�]�y�á�N�y�Z��
przepustu 3 20 20 *)   

Przysieki - �-�D�V�á�R��
�1�L�H�J�á�R�Z�L�F�H 41,730 42,730 

�X�N�á�D�G��
�J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\�����]�á�\��

stn toru i 
przepustu  

1 30 30   

�-�D�V�á�R 

45,080 45,921 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 30 30   

45,485 45,515 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
rozj.  nr 2 5 20 20 

*)  
�G�R�W�����Z�M�D�]�G�y�Z���L��
�Z�\�M�D�]�G�y�Z���Q�D���L��
�]���W�R�U�y�Z������- 17 

(1) 

45,507 46,106 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 5 20 20 *)    

45,523 46,142 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 3 20 20 *)    

45,595 46,099 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 9 20 20 *)    

45,921 45,924 

brak s �W�U�]�H�*�H�Q�L�D��
przejcia dla 
�S�R�G�U�y�*�Q�\�F�K����

�S�R�G�D�Z�D�ü���V�\�J�Q�D�á��
���%�D�F�]�Q�R���ü�� 

1 20 20   

45,921 45,924 

�E�U�D�N���V�W�U�]�H�*�H�Q�L�D��
�S�U�]�H�M���F�L�D���G�O�D��
�S�R�G�U�y�*�Q�\�F�K����

�S�R�G�D�Z�D�ü���V�\�J�Q�D�á��
���%�D�F�]�Q�R���ü�� 

2 20 20 *)   

45,924 46,293 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�R�U�X 1 30 30   

46,293 
�]�á�\���V�W�D�Q�����U�R�G�N�R�Z�H�M��
�F�]�
���F�L���S�R�G�Z�y�M�Q�H�J�R��
p�R�á���F�]�H�Q�L�D���W�R�U�y�Z 

1 30 30 

*)  
dot. jazd na 

kierunek 
zwrotny 

(1) 

�V�W�����-�D�V�á�R���L���-�D�V�á�R��- 
�6�R�E�Q�L�y�Z 46,709 46,859 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M���F�L�X���G�O�D��

pieszych  

1 - 50   

Tarnowiec 53,520 54,219 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 30 30   
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Tarnowiec - 
Jedlicze 

56,640 56,880 geometri a toru  1 40 40   

57,849 58,069 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 40 -   

Jedlicze 
60,020 61,000 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 30 30   

60,050 60,630 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 2 30 30 *)   

Jedlicze i Jedlicze 
- Krosno 61,000 61,950 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��
obiektu w km 

61,513 
1 50 50   

Jedlicze - Krosno 67,150 67,160 �]�á�\���V�W�D�Q���S�U�]�H�S�X�V�W�X 1 40 40   

Krosno 67,800 68,400 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 40 40   

Krosno - 
Targowiska 

69,236 69,248 

�Q�L�H�Z�á�D���F�L�Z�D��
organizacja ruchu 
�Q�D���V�N�U�]�\�*�R�Z�D�Q�L�D�F�K��

�X�O�L�F���Z���R�E�U�
�E�L�H��
przejazdu  

1 40 40  (1) 

69,432 69,552 

ograni czona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M���F�L�X���G�O�D��

pieszych w km 
69,552 

1 40 -   

71,779 72,054 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 1 50 -   

Targowiska 
75,511 75,577 

�Q�L�H�Z�á�D���F�L�Z�D��
geometria rozj. nr 1 i 

2 
3 30 30 

*)  
�G�R�W�����Z�M�D�]�G�y�Z���L��
�Z�\�M�D�]�G�y�Z���Q�D���L��

z toru nr 3 

 

75,580 76,230 �]�áy stan toru  1 30 30   

�:�U�y�E�O�L�N���6�]�O�D�F�K�H�F�N�L 
80,900 80,980 

�Q�L�H�Z�á�D���F�L�Z�D��
geometria rozj. nr 1 i 

2 
3 30 30 

*)  
�G�R�W�����Z�M�D�]�G�y�Z���L��
�Z�\�M�D�]�G�y�Z���Q�D���L��

z toru nr 3 

 

81,230 81,630 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 30 30   

�:�U�y�E�O�L�N���6�]�O�D�F�K�H�F�N�L��
- Zarszyn 

82,505 82,715 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D 
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 40 przejazd w km 
82,505  

87,110 87,385 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 50 dot. 
�V�]�\�Q�R�E�X�V�y�Z  

88,388 88,608 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 40 -   

90,560 90,570 �]�á�\���V�W�D�Q���S�U�]�H�S�X�V�W�X 1 30 30   

Nowosielce 97,760 97,830 
ni�H�Z�á�D���F�L�Z�D��

geometria rozj. nr 1 i 
2 

3 30 30 
*)   

dot. 
�V�]�\�Q�R�E�X�V�y�Z 
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Nowosielce - 
Sanok 

101,364 101,370 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 20   

102,440 102,600 �]�á�\���V�W�D�Q���R�E�L�H�N�W�y�Z 1 30 30 
obiekty w km 

102,456 i 
102,597 

 

106,140 106,150 �]�á�\���V�W�D�Q���S�U�]�H�S�X�V�W�X 1 30 30   

Sanok 

107,473 107,766 �S�U�]�H�M�D�]�G���Z���á�X�N�X���5��
� �������������N�U�y�W�N�D���N�S 1 50 50   

107,800 108,550 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 30 30   

108,380 108,450 
�Q�L�H�Z�á�D���F�L�Z�D��

geometria rozj.17 i 
19 

5 30 30 

*)  
�G�R�W�����Z�M�D�]�G�y�Z���L��
�Z�\�M�D�]�G�y�Z���Q�D���L��

z toru nr 5 

 

Sanok - Nowy 
�=�D�J�y�U�] 111,705 111,980 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 
1 - 50 dot. 

�V�]�\�Q�R�E�X�V�y�Z  

�1�R�Z�\���=�D�J�y�U�] 113,000 113,200 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
rozj. nr 1, 2 3 30 30 

*)  
�G�R�W�����Z�M�D�]�G�y�Z���L��
�Z�\�M�D�]�G�y�Z���Q�D���L��
�]���W�R�U�y�Z���Q�U���� 

 

�1�R�Z�\���=�D�J�y�U�]��- 
Uherce 

114,740 114,746 �E�U�D�N���R�E�V�á�X�J�L��
przejazdu  1 20 20  (1) 

115,000 115,200 �]�á�\���V�W�D�Q���P�R�V�W�X 1 20 20   

115,525 115,535 �]�á�\���V�W�D�Q���P�R�V�W�X 1 30 30   

118,664 118,668 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L�� 1 20 20  (8) 

120,582 120,586 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 20   

121,875 121,885 �]�á�\���V�W�D�Q���V�N�O�H�S�L�H�Q�L�D��
przepustu  1 30 30   

122,137 122,140 przejazd -brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L�� 1 20 20   

123,307 123,313 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 - 20   

123,615 123,620 �]�á�\���V�W�D�Q���V�N�O�H�S�L�H�Q�L�D 1 20 20   

124,630 124,635 �]�á�\���V�W�D�Q���S�U�]�
�V�á�D���L��
�S�R�G�S�y�U���S�U�]�H�S�X�V�W�X 1 30 30   

125,272 125,275 

przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���]��

miejsca 
nastawiania  

1 20 20   

126,259 126,263 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
przejazdu  1 30 30  (1) 

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���%�,�(�)�$�1�Ï�:��- WIELICZKA RYNEK  

�,�=���.�U�D�N�y�Z 
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�.�U�D�N�y�Z���%�L�H�*�D�Q�y�Z 

8,200 8,900 ograniczenie obok 
�P�L�H�M�V�F�D���U�R�E�y�W 1 50 50 

*)   
Linia 91 

 

7,772 9,085 - 1 70 70 Vd) Linia 91; 
poc  towarowe  

7,772 9,085 - 1 100 100 

Vd) Linia 91; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

7,815 9,128 - 2 70 70 Vd) Linia 91; 
poc  towarowe  

7,815 9,128 - 2 100 100 

Vd) Linia 91; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

Linia nr 110  �������*�2�5�/�,�&�(���=�$�*�Ï�5�=�$�1�<��- GORLICE 

�,�=���1�R�Z�\���6���F�] 

�*�R�U�O�L�F�H���=�D�J�y�U�]�D�Q�\��
- Gorlice 1,685 1,700 przejazd - brak 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 20   

Linia nr 114 :  TRZEBINIA - TRZEBINIA SIERSZA  

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

Trzebinia 

29,340 31,105 - 102 120 120 Vd) Linia 133  

29,504 30,908 - 101 120 120 Vd) Linia 133  

31,908 32,685 - 1 120 120 Vd) Linia 133  

31,105 32,589 - 2 120 120 Vd) Linia 133  

0,000 1,305 - 113 20 20 Vd) Linia 860  

1,305 1,849 - 5a 20 20 Vd) Linia 860  

1,849 2,785 - 5 20 20 Vd) Linia 860  

0,280 1,299  105 20 20 Vd) Linia 860  

1,299 1,791  3a 20 20 Vd) Linia 860  

1,791 2,785 - 3 20 20 Vd) Linia 860  

Trzebinia - 
Trzebionka 1,647 1,653 

brak wymaganego 
�W�U�y�M�N���W�D��

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H��
kolejowo -
drogowym  

1 20 20   

Trzebionka - 
Trzebinia Siersza 4,125 4,233 

brak wymaganego 
�W�U�y�M�N���W�D��

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 30   
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Trzebionka - 
Trzebinia Siersza 4,125 4,131 

brak wymaganego 
�W�U�y�M�N���W�D��

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 20 -   

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������7�$�5�1�Ï�:��- SZCZUCIN 

Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km 0,765 do km 2,679 w o�E�X���N�L�H�U�X�Q�N�D�F�K�����N�R�Q�L�H�F�]�Q�R���ü���Z�\�á���F�]�H�Q�L�D��
�X�U�]���G�]�H�����S�R�N�á���G�R�Z�\�F�K���V�\�V�W�H�P�X���(�7�&�6�������G�R�W�����Z�\�á���F�]�Q�L�H���S�R�M�D�]�G�y�Z���W�U�D�N�F�\�M�Q�\�F�K���]���]�D�E�X�G�R�Z�D�Q�\�P���V�\�V�W�H�P�H�P��

ERTMS/ETCS). 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�7�D�U�Q�y�Z 1,204 1,211 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L 1 20 20   

�7�D�U�Q�y�Z��- Szczucin 
k/Tarnowa 

2,011 2,023 
�R�E�V�á�X�J�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X��

�S�U�]�H�]���G�U�X�*�\�Q�
��
�S�R�F�L���J�R�Z�� 

1 - - *)    

3,817 3,828 
�R�E�V�á�X�J�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X��

�S�U�]�H�]���G�U�X�*�\�Q�
��
�S�R�F�L���J�R�Z�� 

1 - - *)    

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������*�5�$�1�,�&�$���3�$���6�7�:�$�����:�(�5�&�+�5�$�7�$����- KAPLISZE 
(SZ) 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

Werchrata Granica 
�3�D���V�W�Z�D��- 

Werchrata i st. 
Werchrata 

1,320 2,022 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 220 10 10 *)    

Werchrata 2,035 2,908 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 106 10 10 *)    

Linia nr 117 :  KALWARIA ZEBRZYDOWSKA LANCKORONA - 
BIELSKO �%�,�$�à�$���*�à�Ï�:�1�$  

W km 17,950-���������������]�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���S�R�G�Z�y�M�Q�H�M���W�U�D�N�F�M�L�����O�R�N�R�P�R�W�\�Z���S�R�S�\�F�K�D�M���F�\�F�K���R�U�D�]���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�����R��
�X�N�á�D�G�]�L�H���R�V�L���&�R-�&�R���L���S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�� 

�,�=���1�R�Z�\���6���F�] 

Kalwaria Zebrzyd. 
Lanckorona 21,732 22,497 - 1 70 70 Vd) Linia 97  

Kalwaria Zebrzyd. 
Lanckorona - 

Wadowice 

0,600 0,850 
�=�á�\���V�W�D�Q��

nawierzchni i 
podtorza  

1 30 30 *)   

1,962 1,972 
przejazd -brak 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L�����N�P��
1,967 

1 - 20   

2,150 2,630 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 30 30 *)    

2,990 3,120 

ograniczona 
widocz �Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�D�]�H�(�G�]�L�H���Z��

km  2,994 

1 - 40   
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Kalwaria Zebrzyd. 
Lanckorona - 

Wadowice 

2,868 3,000 

ograniczona 
wid �R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
2,994 

1 40 -   

3,400 3,650 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 30 30 *)    

3,700 3,710 
przejazd - brak 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L�����N�P��
3,705 

1 - 20   

4,246 4,470 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
4,466 

1 40 -   

5,225 5,323 

ograniczona 
w�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
5,228 

1 - 30   

6,447 6,457 
 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���N�P��

6,452 
1 20 -   

6,450 6,582 

Ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
6,452 

1 - 40   

7,040 7,050 
przejazd - brak 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���N�P��
7,044 

1 - 20   

8,050 8,276 

ogra niczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
8,056 

1 - 40   

8,430 8,660 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
8,654 

1 40 -   

9,122 9,346 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
9,127 

1 - 40   

9,877 10,100 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
10,097 

1 40 -   

10,095 10,105 
przejazd - brak 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���N�P��
10,097 

1 - 20   

10,208 10,430 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
10,428 

1 40 -   

10,861 10,965 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�P��

10,961 

1 30 -   



1 2 3 4 5 6 7 8 9 
 

44 
 

Kalwaria Zebrzyd. 
Lanckorona - 

Wadowice 

12,380 12,390 
przejazd - brak 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L�����N�P��
12,385 

1 20 20   

12,530 12,540 
przejazd - brak 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L�����N�P��
12,536 

1 20 -   

12,697 12,830 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
12,827 

1 40 -   

12,824 12,957 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Qa 

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
12,827 

1 - 40   

12,940 13,070 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����'��
w km 13,068  

1 40 -   

13,130 13,170 �]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X 1 30 30   

14,408 14,545 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
14,412 

1 - 40   

15,480 15,490 
przejazd - brak 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���N�P��
15,484 

1 - 20   

15,590 15,815 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
15,810 

1 40 -   

15,805 15,940 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
15,810 

1 - 40   

Wadowice 

17,445 17,455 
�Q�L�H�V�W�U�]�H�*�R�Q�H��
�G�R�M���F�L�H���G�R��
�S�H�U�R�Q�y�Z 

1 20 20   

17,445 17,455 �Q�L�H�V�W�U�]�H�*�R�Q�H���G�R�M���F�L�H��
�G�R���S�H�U�R�Q�y�Z 

2, 
3 

20 20 *)   

17,740 17,840 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 2 40 40 *)   

Wadowice - 
�$�Q�G�U�\�F�K�y�Z 

19,922 19,934 

Nienormatywne 
pochylenie drogi 
�Q�D���G�R�M�H�(�G�]�L�H���G�R��

przejazdu kat. D w 
km 19,920.  

1 20 20 *)    

21,143 21,155 

Nienormatywne 
pochylenie drogi 
�Q�D���G�R�M�H�(�G�]�L�H���G�R��

przejazdu kat. D w 
km 21,149..  

1 20 20 *)    
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Wadowice - 
�$�Q�G�U�\�F�K�y�Z 

27,843 27,853 
przejad - brak 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L�����N�P��
27,848 

1 20 -   

29,153 29,163 
 przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���N�P��

29,158 
1 - 20   

Andrych�y�Z��- �.�
�W�\ 
31,299 31,319 

przejazd - brak 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���]��

�P�L�H�M�V�F�D���R�E�V�á�X�J�L���Z����
km 31,309 

1 20 20   

38,830 38,880 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D 1 20 20   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���*�à�Ï�:�1�<��- �.�5�$�.�Ï�:���/�2�7�1�,�6�.�2  

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�.�U�D�N�y�Z���*�á�y�Z�Q�\ 

0,925 0,950 
uszkodzenie 

�S�y�á�]�Z�U�R�W�Q�L�F�\���Q�D��
rozj �H�(�G�]�L�H���Q�U�������� 

2 40 40 *)    

1,073 1,093 
uszkodzenie 
zwrotnicy na 

�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H���Q�U�������� 
104 40 40 

*)   
na wprost. 

 

67,837 70,850 - 1 70 70 Vd) Linia 133; 
poc towarowe  

67,837 70,850 - 1 90 90 

Vd) Linia 133; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

69,542 70,890 - 3 70 70 Vd) Linia 133; 
poc towarowe  

69,542 70,890 - 3 80 80 

Vd) Linia 133; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

�.�U�D�N�y�Z���0�\�G�O�Q�L�N�L 4,888 5,232 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 60 60   

�.�U�D�N�y�Z���/�R�W�Q�L�V�N�R 
11,272 11,860 �X�N�á�D�G��

geometryczny toru  1 60 60   

11,272 11,860 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  2 60 60   

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������)�8�5�$�:�,�&�$��- �0�$�à�.�2�:�,�&�( 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

 
Linia nr 120 :  HURKO - �.�5�Ï�:�1�,�.�,  

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

Hurko 0,206 0,224 
�R�E�V�á�X�J�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X��

�S�U�]�H�]���G�U�X�*�\�Q�
��
�S�R�F�L���J�R�Z�� 

1 - - *)   
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�.�U�y�Z�Q�L�N�L 2,271 2,281 
�R�E�V�á�X�J�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X��

�S�U�]�H�]���G�U�X�*�\�Q�
��
poci ���J�R�Z�� 

1 - - *)    

Linia nr 121 :  MEDYKA - �&�+�$�à�8�3�.�,���0�(�'�<�&�.�,�( 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

 
Linia nr 123 :  HURKO - �.�5�Ï�:�1�,�.�,�����6�=�� 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

Hurko - �.�U�y�Z�Q�L�N�L 0,660 0,680 
�R�E�V�á�X�J�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X��

�S�U�]�H�]���G�U�X�*�\�Q�
��
�S�R�F�L���J�R�Z�� 

1 - - *)   

�.�U�y�Z�Q�L�N�L 2,699 2,709 
�R�E�V�á�X�J�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X��

przez d �U�X�*�\�Q�
��
�S�R�F�L���J�R�Z�� 

1 - - *)    

Linia nr 124 :  MEDYKA - CHA�à�8�3�.�,���0�(�'�<�&�.�,�(�����6�=�� 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������)�8�5�$�:�,�&�$��- �0�$�à�.�2�:�,�&�(�����6�=�� 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������&�+�5�=�$�1�Ï�:��- �3�à�$�=�$ 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�&�K�U�]�D�Q�y�Z 

5,015 5,045 �]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X 2 20 20 Linia 93  

5,303 5,306 

tymczasowe 
�S�U�]�H�M���F�L�H���S�U�]�H�]��

tory dla pieszych 
do peronu nr 2, 
�S�R�G�D�Z�D�ü���V�\�J�Q�D�á��

���%�D�F�]�Q�R���ü�� 

2 20 20 
*)   

Linia 93 
 

5,890 6,000 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

�U�R�]�M�D�]�G�y�Z���Q�U��
31,32,34 

2 30 30 
Linia 93;  na 
wprost i kier. 

zwrotny 
 

4,879 5,998 - 1 40 40 Vd) Linia 93  

4,916 6,002 - 2 50 50 Vd) Linia 93  

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������'���%�5�2�:�$���*�Ï�5�1�,�&�=�$���=��BKOWICE - �.�5�$�.�Ï�:��

�*�à�Ï�:�1�<  
Granica IZ Sosnowiec -�,�=���.�U�D�N�y�Z�������������� 

Trzebinia 0,000 1,305 - 113 20 20 Vd) Linia 860  
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Trzebinia 

1,305 1,849 - 5a 20 20 Vd) Linia 860  

1,849 2,785 - 5 20 20 Vd) Linia 860  

0,280 1,299 - 105 20 20 Vd) Linia 860  

1,299 1,791 - 3a 20 20 Vd) Linia 860  

1,791 2,785 - 3 20 20 Vd) Linia 860  

�=�D�E�L�H�U�]�y�Z��- 
�.�U�D�N�y�Z���0�\�G�O�Q�L�N�L 58,350 58,950 

brak wymaganej 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��

�Z�V�N�D�]�D�����V�H�P�����5 
1 - 50 *)    

�.�U�D�N�y�Z���*�á�y�Z�Q�\ 

0,925 0,950 
uszkodzenie 

�S�y�á�]�Z�U�R�W�Q�L�F�\���Q�D��
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H���Q�U�������� 

2 40 40 
*)   

Linia 118   

1,073 1,093 
uszkodzenie 

�S�y�á�]�Z�U�R�W�Q�L�F�\���Q�D��
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H���Q�U�������� 

102 40 40 
*)   

Linia 118 na 
wprost. 

 

318,657 319,752 - 10 60 60 Vd) Linia 8  

318,702 319,185 - 4 70 70 Vd) Linia 8  

319,185 319,805 - 4 60 60 Vd) Linia 8  

-0,720 0,065 - 5 60 60 Vd) Linia 91  

-0,640 0,498 - 7 70 70 Vd) Linia 91; 
poc towarowe  

-0,640 0,498 - 7 80 80 

Vd) Linia 91; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

�.�U�D�N�y�Z���*�á�����.�*�$��- 
�.�U�D�N�y�Z���*�á�y�Z�Q�\ 

69,060 69,500 �X�N�á�Dd 
geometryczny toru  1 60 60   

69,060 69,500 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  2 60 60   

                       �/�L�Q�L�D���Q�U�����������������2���:�,�	CIM - KATOWICE 
�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�2���Z�L�
�F�L�P���2�Z�$��- 
�2���Z�L�
�F�L�P 

0,525 1,340 
pogorszenie stanu 

technicznego 
nawierzchni  

���à 30 30   

0,525 1,340 
pogorszenie stanu 

technicznego 
nawierzchni  

���à 30 30 *)   

�2���Z�L�
�F�L�P��- 
�2���Z�L�
�F�L�P��-Gr. IZ 1,766 2,224 

brak wymaganego 
�W�U�y�M�N���W�D��

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����' 

2 70 - *)    

�2���Z�L�
�F�L�P���6�.�3�+��- 
�2���Z�L�
�F�L�P��-Gr. IZ 1,831 2,224 

brak wymaganego 
�W�U�y�M�N���W�D��

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 60 -   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���.�U�D�N�y�Z��- IZ Sosnowiec 2,850 
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Linia nr 156 :  BUKOWNO - JAWORZNO SZCZAKOWA  

 �,�=���.�U�D�N�y�Z 

Bukowno 

52,800 52,914 

�V�L�H�ü���W�U�D�N�F�\�M�Q�D��
�Q�L�H�R�E�L�
�W�D��

�P�R�G�H�U�Q�L�]�D�F�M������
dopuszczalna 
�S�U�
�G�N�R���ü���G�R��

110km/h  

1 110 110 
Linia 62; nie 

dotyczy trakcji 
spalinowej 

 

54,020 54,154 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�����������L��
33 2 80 80 Linia 62  

54,396 54,480 

�V�L�H�ü���W�U�D�N�F�\�M�Q�D��
�Q�L�H�R�E�L�
�W�D��

modernizacja, 
dopuszczalna 

�S�U�
�G�N�R���ü���G�R����������
km/h  

2 110 110 
Linia 62; nie 

dotyczy trakcji 
spalinowej 

 

52,871 54,400 - 2 100 100 

Vd) Linia 62; 
poc 

pa�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

52,871 53,500 - 2 60 60 Vd) Linia 62; 
poc towarowe  

52,913 54,446 - 1 40 40 Vd) Linia 62  

53,500 54,395 - 2 50 50 Vd) Linia 62; 
poc. towarowe  

�*�U�D�Q�L�F�D�����,�=���.�U�D�N�y�Z��-IZ Sosnowiec 8,250 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���3�5�=�(�'�0�,�(���&�,�(��- �.�5�$�.�Ï �:���*�à �Ï�:�1�<���5��
326 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�.�U�D�N�y�Z���*�á�y�Z�Q�\ 

0,925 0,950 
uszkodzenie 

�S�y�á�]�Z�U�R�W�Q�L�F�\���Q�D��
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H���Q�U�������� 

2 40 40 
*)   

Linia 118 
 

1,073 1,093 
uszkodzenie 
zwrotnicy na 

�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H���Q�U�������� 
104 40 40 

*)   
Linia 118; na 

wprost. 
 

0,056 1,189 - 11 80 80 Vd) Linia 118  

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���3�5�=�(�'�0�,�(���&�,�(��- �.�5�$�.�Ï�:���2�/�6�=�$  

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���3�5�2�.�2�&�,�0���7�2�:�$�5�2�:�<���3�5�'��- 

�.�5�$�.�Ï�:���%�2�1�$�5�.�$ 
�,�=���.�U�D�N�y�Z 
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�.�U�D�N�y�Z���3�U�R�N�R�F�L�P��
PrC - �.�U�D�N�y�Z��

�3�R�G�J�y�U�]�H 
4,000 6,000 

roboty torowe w 
trakcie - ruch 
jednotorowy 

dwukierunkowy po 
torze nr 2 

2 - - *)    

�.�U�D�N�y�Z���3�U�R�N�R�F�L�P��
Towarowy - 

�.�U�D�N�y�Z���3�R�G�J�y�U�]�H 
5,300 5,700 

roboty na obiekcie 
�L�Q�*�\�Q�L�H�U�\�M�Q�\���Z��

�W�R�U�]�H���V���V�L�H�G�Q�L�P 
2 50 50 *)    

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���3�à�$�6�=�Ï�:��- �.�5�$�.�Ï�:���3�5�2�.�2�&�,�0��

TOWAROWY PRA 
�,�=���.�U�D�N�y�Z 

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���3�/�$�6�=�Ï�:��- �.�5�$�.�Ï�:���3�5 OKOCIM 

TOWAROWY PRB 
�,�=���.�U�D�N�y�Z 

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���3�5�2�.�2�&�,�0���7�2�:�$�5�2�:�<���3�5�%��- 

�.�5�$�.�Ï�:���%�,�(�)�$�1�Ï�:  
�,�=���.�U�D�N�y�Z 

Linia nr 607 :  RACIBOROWICE - �'�à�8�%�1�,�$ 

Zakaz stosowania lokomotyw SM-�������L���S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�� 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

Raciborowice 
podg - �'�á�X�E�Q�L�D��

podg 
0,624 0,630 

 Przejazd 
kolejowo -drogowy 

kat.F  
1 20 20 *) Nowe!   

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������3�2�'�à�	�)�(���5��������- �3�2�'�à�	�)�(���5�������� 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������7�$�5�1�Ï�:���)�,�/�,�$��- �7�$�5�1�Ï�:���:�6�&�+�Ï�'  

Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km 0,000 do km 1,514  w obu kierunkach, �N�R�Q�L�H�F�]�Q�R���ü w�\�á���F�]�H�Q�L�D 
�X�U�]���G�]�H�� �S�R�N�á�D�G�R�Z�\�F�K systemu ETCS, (dot. �:�\�á���F�]�Q�L�H �S�R�M�D�]�G�y�Z trakcyjnych z zabudowanym systemem 

ERTMS/ETCS). 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������5�=�(�6�=�Ï�:���*�à�Ï�:�1�<��- �5�=�(�6�=�Ï�:���6�7�$�5�2�1�,�:�$ 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 
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Linia nr 612 :  PRZEWORSK - PRZEWORSK GORLICZYNA  

W km 0,000-0�����������]�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���S�R�S�\�F�K�D�M���F�\�F�K�� 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

Przeworsk 
Gorliczyna 

174,840 175,933 - 1 100 100 

Vd) Linia 68; 
poc. 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H����
szynobusy 

 

174,840 175,933 - 1 60 60 Vd) Linia 68; 
poc. towarowe  

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������)�8�5�$�:�,�&�$�����)�5�&����- HURKO 

IZ Rz�H�V�]�y�Z 

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������)�8�5�$�:�,�&�$�����)RB  - HURKO (SZ) 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

�)�X�U�D�Z�L�F�D 

-0,924 0,120 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 502 30 30   

0,120 0,283 
�]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z��

�P�L�
�G�]�\���U�R�]�M�������Q�U��
528-532 i 532-539 

502 10 10   

0,347 1,075 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 601 30 30   

0,447 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M���� nr 546 602 10 10 
*)  

dot. PKP 
Cargo 

 

0,747 0,780 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�����Q�U�������� 640 20 20 *)   

0,886 0,913 

�]�á�\���V�W�D�Q��
podrozjezdnic w 

rozj. nr 607 - PKP 
Cargo 

617 10 10 *)   

0,919 0,947 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�����Q�U�������� 613 10 10 
*)  

na wprost i 
kier. zwrotny 

 

 
Linia nr ���������������3�5�=�(�0�<���/��- �3�5�=�(�0�<���/���%�$�.�2���&�=�<�&�( 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������=�$�*�Ï�5�=�����5��������- �=�$�*�Ï�5�=���5�������� 

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���S�R�G�Z�y�M�Q�H�M���W�U�D�N�F�M�L�����Q�L�H���G�R�W�\�F�]�\���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���R���X�N�á�D�G�]�L�H���R�V�L���%�R-�%�R���L���S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L��
�O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L���������O�R�N�R�P�R�W�\�Z���S�R�S�\�F�K�D�M���F�\�F�K���R�U�D�]���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���6�8���������6M48(TEM2), ST44 (M62, M62F, 

�0�����.�R�����0�����0�����0�����<�����L���S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�� 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 
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�=�D�J�y�U�] 

0,893 1,650 - 1 40 40 

Vd) Linia 107; 
poc. 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H����
towarowe 

 

0,893 1,650 - 1 60 60 
Vd) Linia 107; 

dot. 
�V�]�\�Q�R�E�X�V�y�Z 

 

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������-�$�6�à�2���7�2�:�$�5�2�:�$��- SO�%�1�,�Ï�: 

Zakaz stosowania lokomotyw SU45, ST44 (M62,M62F, M62Ko, M62M, M62Y), SM48 (TEM2), BR231, 
�%�5�����������L���S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�� 

W km 2,800-�������������]�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���S�R�G�Z�y�M�Q�H�M���W�U�D�N�F�M�L�����Q�L�H���G�R�W�\�F�]�\���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���R���X�N�á�D�G�]�L�H���R�V�L���%�R-Bo i 
�S�R�F�L���J�y�Z���]���W�\�P�L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�D�P�L�����L���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���S�R�S�\�F�K�D�M���F�\�F�K�� 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

�-�D�V�á�R���7�R�Z�D�U�R�Z�D��
JTA 

65,742 waga wagonowa 
PKP Cargo 22 20 20 

*)  
Linia 106 

 

65,195 66,788 - 1 80 80 Vd) Linia 106; 
poc. towarowe  

65,195 66,788 - 1 100 100 

Vd) Linia 106; 
poc. 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H����
szynobusy 

 

66,788 67,633 - 111 100 100 

Vd) Linia 106; 
poc. 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H����
szynobusy 

 

66,788 67,633 - 111 80 80 Vd) Linia 106; 
poc. towarowe  

�-�D�V�á�R���7�R�Z�D�U�R�Z�D��
JTB - �6�R�E�Q�L�y�Z 3,330 3,630 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 20 20   

 
Li �Q�L�D���Q�U�����������������6�7�5�Ï�)�(���6�5����- �6�7�5�Ï�)E SR3 

�,�=���1�R�Z�\���6���F�] 

 
Linia �Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���=�$�%�à�2�&�,�(-KRAK�Ï�:���%�2�1�$�5�.�$ 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�.�U�D�N�y�Z���%�R�Q�D�U�N�D 

3,400 3,700 roboty 
inwestycyjne  2 40 40 

*)   
Linia 94 

 

4,300 4,450 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  2 70 70 

*)   
Linia 94 

 

4,450 5,000 roboty 
inwestycyjne  2 40 40 

*)  
Linia 94 

 

2,558 3,709 - 2 80 80 

Vd) Linia 94; 
poc 

pasazerskie i 
szynobusy 
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�.�U�D�N�y�Z���%�R�Q�D�U�N�D 
2,558 3,709 - 2 70 70 Vd) Linia 94; 

poc towarowe  

2,593 3,744 - 1 60 60 Vd) Linia 94  

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������6�8�&�+�$���%�(�6�.�,�'�=�.�$���3�Ï�à�1�2�&- SUCHA BESKIDZKA 

�3�2�à�8�'�1�,�( 
�,�=���1�R�Z�\���6���F�] 

 
Linia nr 629 :  KR �$�.�Ï�:���*�à �Ï�:�1�< -�.�5�$�.�Ï�:���%�,�(�) �$�1�Ï�:  

�.�U�D�N�y�Z���*�á�y�Z�Q�\��- 
�.�U�D�N�y�Z���=�D�E�á�R�F�L�H��

podg 
1,387 1,420 

�S�U�
�G�N�R���ü��
konstrukcyjna na 
kierunek zwrotny 
�Q�D���U�R�]�M�H�(�G�]�L�H���Q�U��

629 

2 40 40 *)    

�.�U�D�N�y�Z���%�L�H�*�D�Q�y�Z 

8,200 8,900 ograniczenie obok 
�P�L�H�M�V�F�D���U�R�E�y�W 1 50 50 

*)   
Linia 91 

 

7,772 9,085 - 1 100 100 

Vd) Linia 91; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

7,772 9,085 - 1 70 70 Vd) Linia 91; 
poc  towarowe  

7,815 9,128 - 2 70 70 Vd) Linia 91; 
poc  towarowe  

7,815 9,128 - 2 100 100 

Vd) Linia 91; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

 
�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������2���:�,�	�&�,�0���2WC - �2���:�,�	 CIM OWC1 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�2���Z�L�
�F�L�P��- 
�2���Z�L�
�F�L�P���6�.�3�+ 0,342 0,345 

brak wymaganego 
�W�U�y�M�N���W�D���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W����

D 

���à 20 - *)    

Linia nr 860 :  TRZEBINIA TSA - TRZEBINIA 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

Trzebinia 

29,558 30,852 - 102 120 120 Vd) Linia 133  

29,601 30,810 - 101 120 120 Vd) Linia 133  

30,810 32,510 - 1 120 120 Vd) Linia 133  

30,852 32,468 - 2 120 120 Vd) Linia 133  
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�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������)�8�5�$�:�,�&�$���)�5�$��- �)�8�5�$�:�,�&�$���)�5�% 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������2���:�,�	CIM - KOPALNIA WEGLA KAMIENNEGO 
CZECZOTT 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�2���Z�L�
�F�L�P���2�Z�% 

0,000 0,481 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 20 20   

0,000 0,481 
pogorszenie stanu 

technicznego 
nawierzchni 

106 20 20 *)    

Linia nr 886 :  DWORY - �=�$�.�à�$�'�<���&�+�(�0�,�&�=�1�(���'�:�2�5�< 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

Linia nr 940 :  KRAK �Ï�:���1�2�:�$���+�8�7�$���1�+�%��- �.�5�$�.�Ï�:��
KRZES�à�$�:�,�&�( 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

Li �Q�L�D���Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���1�2�:�$���+�8�7�$�����1�+�(��- �.�2���&�,�(�/�1�,�.�,���7�������� 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�2���&�,�(�/�1�,�.�,��- �.�5�$�.�Ï�:���1�2�:�$���+�8�7�$�����1�+�%���7�������� 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���1�2�:�$���+�8�7�$���1�+�$��- �.�5�$�.�Ï�:���1�2�:�$��
HUTA NHC 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�.�U�D�N�y�Z���1�R�Z�D��
Huta - �.�U�D�N�y�Z��

Nowa Huta NHC 
2,817 2,823 

przejazd 
�Q�L�H�Z�á�D���F�L�Z�D��

kategoria  
1 20 20   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���1�2�:�$���+�8�7�$���1�+�$��- �.�5�$�.�Ï�:���1�2�:�$��
HUTA NHD 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�.�U�D�N�y�Z���1�R�Z�D��
Huta NHA - 

Krakow Nowa 
Huta NHE 

2,869 2,875 
przejazd 

�Q�L�H�Z�á�D���F�L�Z�D��
kategoria  

2 20 20   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���3�5�2�.�2�&�,�0���3�5�'��- �.�5�$�.�Ï�:���3�5�2�.�2�&�,�0��
PRB 



1 2 3 4 5 6 7 8 9 
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�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�5�$�.�Ï�:���2�/�6�=�$���± KRAK �Ï�:���à�	�*  

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������7�$�5�1�Ï�:���0�2���&�,�&�(��- �0�2���&�,�&�(���$�=�2�7�< 

Zabudowa systemu ERTMS/ETCS od km -0,767 do km 1,392  w obu kierunkach, �N�R�Q�L�H�F�]�Q�R���ü �Z�\�á���F�]�H�Q�L�D 
�X�U�]���G�]�H�� �S�R�N�á�D�G�R�Z�\�F�K systemu ETCS, (dot. �:�\�á���F�]�Q�L�H �S�R�M�D�]�G�y�Z trakcyjnych z zabudowanym systemem 

ERTMS/ETCS). 

�,�=���.�U�D�N�y�Z 

Linia nr 988 :  PRZEWORSK R66 - PRZEWORSK TOWAROWY 
R112 

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

Przeworsk 

195,281 197,117 - 1 120 120 

Vd) Linia 91; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

195,281 197,117 - 1 80 80 Vd) Linia 91; 
poc  towarowe  

195,281 197,117 - 2 120 120 

Vd) Linia 91; 
poc 

�S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H���L��
szynobusy 

 

195,281 197,117 - 2 80 80 
Vd) Linia 91; 

poc  towarowe 

 
 

 

Linia nr 989 :  HURKO - MEDYKA TOWAROWA R34  

�,�=���5�]�H�V�]�y�Z 

 



1. �2�E�M�D���Q�L�H�Q�L�D���]�Q�D�N�y�Z���L���V�N�U�y�W�y�Z���X�*�\�Z�D�Q�\�F�K���Z���U�R�]�N�á�D�G�]�L�H jazdy 
�S�R�F�L���J�y�Z 

b = �P�L�H�M�V�F�H���G�R�M�D�]�G�X���G�R���E�R�F�]�Q�L�F�\�����S�X�Q�N�W�X���á�D�G�X�Q�N�R�Z�H�J�R 

gt = �J�U�X�S�D���W�R�U�y�Z���Z�\�G�]�L�H�O�R�Q�D���Z���R�E�U�
�E�L�H���V�W�D�F�M�L 

m = mijanka 

opm = �R�E�V�á�X�J�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X���S�U�]�H�]���G�U�X�*�\�Q�
���S�R�F�L���J�X 

pe = �S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���R�G�V�W�
�S�R�Z�\ 

pb = posterunek bocznicowy 

pgr = punkt graniczny 

po = przystanek osobowy publiczny 

podg = �S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���R�G�J�D�á�
�(�Q�\ 

pp = �S�X�Q�N�W���S�U�]�H�á�D�G�X�Q�N�R�Z�\ 

ps = �S�U�]�\�V�W�D�Q�H�N���V�á�X�*�E�R�Z�\ 

pst = obiekt kolei obcych 

pprj = �S�X�Q�N�W���S�R�P�R�F�Q�L�F�]�\���G�R���N�R�Q�V�W�U�X�N�F�M�L���U�R�]�N�á�D�G�X���M�D�]�G�\ 

pzs = mie�M�V�F�H���]�á���F�]�H�Q�L�D���O�L�Q�L�L���N�R�O�H�M�R�Z�\�F�K, np. Mosty R302 (PZS) 

stth = stacja techniczna 

zz = Miejsce zmiany systemu zasilania 

(6-18) = posterunek ruchu czynny we wskazanych godzinach 

(1)-(5) = posterunek ruchu czynny okresowo (w dniach tygodnia) 

Uwagi 

1 
nazwy �V�W�D�F�M�L���R�S�L�V�D�Q�H���V�����Z�\�W�á�X�V�]�F�]�R�Q�����F�]�F�L�R�Q�N��, np. �3�U�X�V�]�N�y�Z,  
�D���V�W�D�F�M�H���Z�
�]�á�R�Z�H���G�X�*�\�P�L���O�L�W�H�U�D�P�L, np. W-WA WSCHODNIA 

2 

�Q�D�]�Z�\���S�R�]�R�V�W�D�á�\�F�K���S�R�V�W�H�U�X�Q�N�y�Z���U�X�F�K�X�����S�R�V�W�H�U�X�Q�N�y�Z��
�H�N�V�S�H�G�\�F�\�M�Q�\�F�K�����P�L�H�M�V�F���]�á���F�]�H�Q�L�D���O�L�Q�L�L���N�R�O�H�M�R�Z�\�F�K�����S�X�Q�N�W�y�Z��
�S�R�P�R�F�Q�L�F�]�\�F�K���G�R���N�R�Q�V�W�U�X�N�F�M�L���U�R�]�N�á�D�Gu jazdy, �R�S�L�V�D�Q�H���V�����]�Z�\�N�á����
�F�]�F�L�R�Q�N��, �Q�S�����-�y�]�H�I�L�Q�y�Z���S�R�G�J 

Z = �S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���U�X�F�K�X���]�D�P�N�Q�L�
�W�\���]���P�R�*�O�L�Z�R���F�L�����R�W�Z�D�U�F�L�D���Z���F�L���J�X���������G�Q�L 

K = 
�]�J�á�R�V�]�H�Q�L�H���R���Z�M�H�(�G�]�L�H���S�R�F�L���J�X���]���V�\�J�Q�D�á�D�P�L���N�R���F�D���S�R�F�L���J�X���Q�D�O�H�*�\���G�R��
�R�E�R�Z�L���]�N�y�Z���G�U�X�*�\�Q�\���S�R�F�L���J�R�Z�H�M 

NZ = �S�R�V�W�y�M���Ä�Q�D���*���G�D�Q�L�H�´���S�R�G�U�y�*�Q�H�J�R 

W24 = 

�S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���U�X�F�K�X�����Q�D���N�W�y�U�\�P���]�H�]�Z�R�O�H�Q�L�H�P���G�O�D���Z�\�M�D�]�G�X���Q�D���W�R�U��
szlakowy lewy w kierunku przeciwnym do zasadniczego (szlak 
z �E�O�R�N�D�G�����O�L�Q�L�R�Z�����M�H�G�Q�R�N�L�H�U�X�Q�N�R�Z�����G�O�D���M�D�]�G�\���Z���N�L�H�U�X�Q�N�X��
�]�D�V�D�G�Q�L�F�]�\�P���O�X�E���E�H�]���E�O�R�N�D�G�\���O�L�Q�L�R�Z�H�M�������M�H�V�W���V�\�J�Q�D�á���]�H�]�Z�D�O�D�M���F�\���O�X�E�� 
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�V�\�J�Q�D�á���]�D�V�W�
�S�F�]�\�����6�]�����]���U�y�Z�Q�R�F�]�H���Q�L�H���Z�\���Z�L�H�W�O�R�Q�\�P���Z�V�N�D�(�Q�L�N�L�H�P��

�:���������D�O�E�R���Z���S�R�U�]�H���G�]�L�H�Q�Q�H�M���X�]�X�S�H�á�Q�L�R�Q�\���Q�L�H�R���Z�L�H�W�O�R�Q�����W�D�E�O�L�F����
ze �Z�V�N�D�(�Q�L�N�L�H�P���:�����������S�R���X�S�U�]�H�G�]�H�Q�L�X���U�R�]�N�D�]�H�P���S�L�V�H�P�Q�\�P 

T = 
trudny podjazd do stacji dla p�R�F�L���J�X���W�R�Z�D�U�R�Z�H�J�R�����]�D�W�U�]�\�P�D�Q�L�H��przed 
�V�H�P�D�I�R�U�H�P���Z�M�D�]�G�R�Z�\�P���J�U�R�]�L���Q�L�H�P�R�*�Q�R���F�L�����U�X�V�]�H�Q�L�D 

Rd1 = 

�]�H�]�Z�R�O�H�Q�L�H���Q�D���Z�\�M�D�]�G���S�R�F�L���J�X���S�D�V�D�*�H�U�V�N�L�H�J�R�����R�S�U�y�F�]���S�R�G�D�Q�L�D��
�V�\�J�Q�D�á�X���]�H�]�Z�D�O�D�M���F�H�J�R���Q�D���V�H�P�D�I�R�U�]�H���Z�\�M�D�]�G�R�Z�\�P���R�E�R�Z�L���]�X�M�H��
�S�R�G�D�Q�L�H���V�\�J�Q�D�á�X�����1�D�N�D�]���M�D�]�G�\�����O�X�E���]�H�]�Z�R�O�H�Q�L�H���]�D���S�R�P�R�F�����X�U�]���G�]�H����
�á���F�]�Q�R���F�L, �Z�]�J�O�
�G�Q�L�H���X�V�W�Q�L�H 

APO = 
�$�X�W�R�P�D�W�\�F�]�Q�\���S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���R�G�V�W�
�S�R�Z�\�����N�W�y�U�H�J�R���V�H�P�D�I�R�U�H�P���G�\�V�S�R�Q�X�M�H��
�]�G�D�O�Q�L�H���Q�D�V�W�D�Z�Q�L�D���R�N�U�H���O�R�Q�D���G�R�G�D�Q�\�P���V�N�U�y�W�H�P���O�L�W�H�U�R�Z�\�P�����Q�S���$�3�2��
Wo 

UZS = 
�S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���U�X�F�K�X���S�R�V�L�D�G�D�M���F�\���X�U�]���G�]�H�Q�L�D���G�R��zdalnego sterowania 
na odcinku zpr (zdalnego prowadzenia ruchu)  
�O�X�E���V�W�H�U�X�M���F�\���O�X�E���G�\�V�S�R�Q�X�M���F�\���V�H�P�D�I�R�U�H�P���R�G�V�W�
�S�R�Z�\�P���$�3�2 

ZS = posterunek ruchu zdalnie sterowany  

ZSM = 
�S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���U�X�F�K�X���]�G�D�O�Q�L�H���V�W�H�U�R�Z�D�Q�\�����]���P�R�*�O�L�Z�R���F�L�����P�L�H�M�V�F�R�Z�H�J�R��
nastawiania 

Uwagi 
1 

�M�H���O�L���]�G�D�O�Q�H���V�W�H�U�R�Z�D�Q�L�H���G�R�W�\�F�]�\���V�H�P�D�I�R�U�y�Z���S�U�]�\���M�H�G�Q�\�P���]���W�R�U�y�Z��
szlakowych to oznaczenie APO, �=�6�����=�6�0���M�H�V�W���X�]�X�S�H�á�Q�L�D�Q�H��
odpowiednio numerem tego toru, np. ZS1 

2 
�R�]�Q�D�F�]�H�Q�L�H���=�6�����=�6�0���M�H�V�W���X�]�X�S�H�á�Q�L�R�Q�H���V�N�U�y�W�H�P���O�L�W�H�U�R�Z�\�P���Q�D�V�W�D�Z�Q�L��
zdalnego sterowania �Q�S�����S�R�G�J���*�R�á���E�N�L���=�6���%�á 

R1 = 
�S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���U�X�F�K�X���Z�\�S�R�V�D�*�R�Q�\���Z���U�D�G�L�R�W�H�O�H�I�R�Q���S�U�D�F�X�M���F�\���Q�D kanale 
�R�]�Q�D�F�]�R�Q�\�P���F�\�I�U�� 

S5 = 
�S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���U�X�F�K�X���V�S�y�á�N�L���3�.�3���6�.�0���7�U�y�M�P�L�D�V�W�R���Z�\�S�R�V�D�*�R�Q�\��
w �U�D�G�L�R�W�H�O�H�I�R�Q���S�U�D�F�X�M���F�\���Q�D���N�D�Q�D�O�H���R�]�Q�D�F�]�R�Q�\�P���F�\�I�U�� 

K1 = 
�S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���U�X�F�K�X���-�D�V�W�U�]�
�E�V�N�L�H�M���6�S�y�á�N�L���.�R�O�H�M�R�Z�H�M���Z�\�S�R�V�D�*�R�Q�\��
w �U�D�G�L�R�W�H�O�H�I�R�Q���S�U�D�F�X�M���F�\���Q�D���N�D�Q�D�O�H���R�]�Q�D�F�]�R�Q�\�P���F�\�I�U�� 

GSM-R = 
�S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���U�X�F�K�X���Z�\�S�R�V�D�*�R�Q�\���Z���F�\�I�U�R�Z�\�����Q�D�]�L�H�P�Q�\���V�\�V�W�H�P��
�á���F�]�Q�R���F�L���U�D�G�L�R�Z�H�M 

H = �]�D�L�Q�V�W�D�O�R�Z�D�Q�H���V�����X�U�]���G�]�H�Q�L�D���6�+�3 

R307 = 

�S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���U�X�F�K�X�����]���N�W�y�U�H�J�R���N�L�H�U�X�M���F�\���S�R�M�D�]�G�H�P���N�R�O�H�M�R�Z�\�P���Q�L�H mo�*�H��
�R�G�M�H�F�K�D�ü���E�H�]���R�W�U�]�\�P�D�Q�L�D���U�R�]�N�D�]�X���S�L�V�H�P�Q�H�J�R�����2�����Q�D���G�D�O�V�]�\���R�G�F�L�Q�H�N��
�M�D�]�G�\�����F�K�\�E�D���*�H���R�W�U�]�\�P�D�á���M�X�*���U�R�]�N�D�]���R�G�Q�R�V�]���F�\���V�L�
���G�R odcinka lub 
�V�]�O�D�N�X���V�W�\�F�]�Q�H�J�R�����S�U�]�\�O�H�J�á�H�J�R�����G�R���W�H�J�R���S�R�V�W�H�U�X�Q�N�X 

RT = 
�S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���U�X�F�K�X�����Q�D���N�W�y�U�\�P���U�R�]�P�R�Z�\���Z���V�L�H�F�L���U�D�G�L�R�á���F�]�Q�R���F�L��
�S�R�F�L���J�R�Z�H�M���V�����U�H�M�H�V�W�U�R�Z�D�Q�H�� 

SL = �S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���U�X�F�K�X���Q�L�H�R�E�V�D�G�]�R�Q�\�����V�W�H�U�R�Z�D�Q�\���S�U�]�H�]���S�R�F�L���J 

 
= �S�R�P�L�
�G�]�\�������D�������N�R�O�X�P�Q�����R�]�Q�D�F�]�D���M�D�]�G�
���S�R�F�L���J�X���S�R���W�R�U�]�H���S�U�D�Z�\�P����

�S�R�P�L�
�G�]�\�������D�������N�R�O�X�P�Q�����R�]�Q�D�F�]�D���M�D�]�G�
���S�R�F�L���J�X���S�R torze lewym 
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2. W kolumnie 5 -tej obok oznaczenia szlaku �± �U�R�G�]�D�M�H���X�U�]���G�]�H����
sterowania ruchem na szlaku:  

�6�N�U�y�W�\��
�X�U�]���G�]�H�����V�U�N 

                   �U�R�G�]�D�M���X�U�]���G�]�H�����Q�D���V�]�O�D�N�X�����R�G�V�W�
�S�L�H��                                                        
   �S�U�]�\�O�H�J�á�\�P���G�R���S�R�V�W�H�U�X�Q�N�X���Q�D�V�W�
�S�F�]�H�J�R���G�O�D���G�D�Q�H�J�R���N�L�H�U�X�Q�N�X���M�D�]�G�\ 

PP = 
�E�O�R�N�D�G�D���M�H�G�Q�R�R�G�V�W�
�S�R�Z�D�����S�y�á�V�D�P�R�F�]�\�Q�Q�D�����Q�D���V�]�O�D�N�X���G�Z�X���O�X�E���Z�L�
�F�H�M���W�R�U�R�Z�\�P����
przystosowana �G�O�D���M�D�]�G�\���S�R�F�L���J�X���S�R���W�R�U�]�H w kierunku przeciwnym do 
zasadniczego 

S = 
�E�O�R�N�D�G�D���Z�L�H�O�R�R�G�V�W�
�S�R�Z�D�����V�D�P�R�F�]�\�Q�Q�D�����Q�D���V�]�O�D�N�X���M�H�G�Q�R�W�R�U�R�Z�\�P���O�X�E��
�Z�L�H�O�R�R�G�V�W�
�S�R�Z�D�����V�D�P�R�F�]�\�Q�Q�D�����M�H�G�Q�R�N�L�H�U�X�Q�N�R�Z�D���Q�D���V�]�O�D�N�X���G�Z�X�W�R�U�R�Z�\�P��
�G�O�D���M�D�]�G�\���S�R�F�L���J�X���Z kierunku zasadniczym 

SS = 
�E�O�R�N�D�G�D���Z�L�H�O�R�R�G�V�W�
�S�R�Z�D�����V�D�P�R�F�]�\�Q�Q�D�����Q�D���V�]�O�D�N�X���G�Z�X���O�X�E���Z�L�
�F�H�M���W�R�U�R�Z�\�P����
przystosowana  �G�O�D���M�D�]�G�\���S�R�F�L���J�X���S�R���W�R�U�]�H w kierunku przeciwnym do 
zasadniczego 

SP = 

�E�O�R�N�D�G�D���Z�L�H�O�R�R�G�V�W�
�S�R�Z�D�����V�D�P�R�F�]�\�Q�Q�D�����G�O�D���M�D�]�G�\���S�R�F�L���J�X���Z kierunku 
�]�D�V�D�G�Q�L�F�]�\�P���L���E�O�R�N�D�G�D���M�H�G�Q�R�R�G�V�W�
�S�R�Z�D�����S�y�á�V�D�P�R�F�]�\�Q�Q�D�����S�U�]�\�V�W�R�V�R�Z�D�Q�D��
�G�O�D���M�D�]�G�\���S�R�F�L���J�X���S�R���W�R�U�]�H�� w kierunku przeciwnym do zasadniczego, na 
�V�]�O�D�N�X���G�Z�X���O�X�E���Z�L�
�F�H�M���W�R�U�R�Z�\�P 

PS = 

�E�O�R�N�D�G�D���M�H�G�Q�R�R�G�V�W�
�S�R�Z�D�����S�y�á�V�D�P�R�F�]�\�Q�Q�D�����G�O�D���M�D�]�G�\���S�R�F�L���J�X���Z kierunku 
�]�D�V�D�G�Q�L�F�]�\�P���L���E�O�R�N�D�G�D���Z�L�H�O�R�R�G�V�W�
�S�R�Z�D�����V�D�P�R�F�]�\�Q�Q�D�����S�U�]�\�V�W�R�V�R�Z�D�Q�D��dla 
�M�D�]�G�\���S�R�F�L���J�X���S�R���W�R�U�]�H w kierunku przeciwnym do zasadniczego, na szlaku 
�G�Z�X���O�X�E���Z�L�
�F�H�M���W�R�U�R�Z�\�P 

L1 = �]�D�L�Q�V�W�D�O�R�Z�D�Q�H���V�����S�U�]�\�W�R�U�R�Z�H���X�U�]���G�]�H�Q�L�D���V�\�V�W�H�P�X���(�5�7�0�6���(�7�&�6���S�R�]�L�R�P���� 

L2 = �]�D�L�Q�V�W�D�O�R�Z�D�Q�H���V�����S�U�]�\�W�R�U�R�Z�H���X�U�]���G�]�H�Q�L�D���V�\�V�W�H�P�X���(�5�7�0�6���(�7�&�6���S�R�]�L�R�P���� 

L1LS = �]�D�L�Q�V�W�D�O�R�Z�D�Q�H���V�����S�U�]�\�W�R�U�R�Z�H���X�U�]���G�]�H�Q�L�D���V�\�V�W�H�P�X���(�5�7�0�6���(�7�&�6���S�R�]�L�R�P��
1LS (ograniczonego nadzoru) 

Uwaga: 1 

B�U�D�N���R�]�Q�D�F�]�H�Q�L�D���U�R�G�]�D�M�X���E�O�R�N�D�G�\���L�Q�I�R�U�P�X�M�H�����*�H���Q�D���V�]�O�D�N�X���M�H�G�Q�R�W�R�U�R�Z�\�P��
�X�U�]���G�]�R�Q�D���M�H�V�W���E�O�R�N�D�G�D���M�H�G�Q�R�R�G�V�W�
�S�R�Z�D�����S�y�á�V�D�P�R�F�]�\�Q�Q�D�����D���Q�D���V�]�O�D�N�X��
�G�Z�X�W�R�U�R�Z�\�P���M�H�G�Q�R�R�G�V�W�
�S�R�Z�D�����S�y�á�V�D�P�R�F�]�\�Q�Q�D�����M�H�G�Q�R�N�L�H�U�X�Q�N�R�Z�D���G�O�D���M�D�]�G�\��
�S�R�F�L���J�X���Z kierunku z�D�V�D�G�Q�L�F�]�\�P�����D�O�E�R���E�O�R�N�D�G�D���O�L�Q�L�R�Z�D���Q�L�H���Z�\�V�W�
�S�X�M�H 

3. �2�]�Q�D�F�]�H�Q�L�H���V�]�O�D�N�X�����P�L�
�G�]�\���N�R�O�X�P�Q������-�W�����L����-�W������ 

I  = szlak jednotorowy (linia gruba) 

II = �V�]�O�D�N���G�Z�X���O�X�E���Z�L�
�F�H�M���W�R�U�R�Z�\�����G�Z�L�H���O�L�Q�L�H���S�y�á�J�U�X�E�H�� 

                4. Oznaczenie rodzaju hamulca w 9 kolumnie  
P, R lub 
R+MG 

= �+�D�P�X�O�H�F���V�]�\�E�N�R���G�]�L�D�á�D�M���F�\�����,�� 

G = �+�D�P�X�O�H�F���Z�R�O�Q�R���G�]�L�D�á�D�M���F�\�����,�,�� 

Uwaga:  �1�D�V�W�D�Z�L�H�Q�L�H���U�R�G�]�D�M�X���K�D�P�X�O�F�D���Q�D���S�R�V�]�F�]�H�J�y�O�Q�\�F�K���S�R�M�D�]�G�D�F�K���Z���V�N�á�D�G�]�L�H��
�S�R�F�L���J�X���U�H�J�X�O�X�M�H���L�Q�V�W�U�X�N�F�M�D���S�U�]�H�Z�R�(�Q�L�N�D�� 

5. W kol umnie  5-tej obok nazwy stacji, posterunku ruchu, 
przys tanku osob owego : 

ph = �S�R�V�W�y�M���K�D�Q�G�O�R�Z�\��- �R�E�V�á�X�J�D���S�D�V�D�*�H�U�D 

pn = �S�R�V�W�y�M���Q�L�H�K�D�Q�G�O�R�Z�\��- �W�\�O�N�R���G�O�D���S�R�W�U�]�H�E���S�U�]�H�Z�R�(�Q�L�N�D 
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zp = 
�]�D�W�U�]�\�P�X�M�H���V�L�
���Z���U�D�]�L�H���S�R�W�U�]�H�E�\�����V�W�R�V�X�M�H���V�L�
���Z���S�U�]�\�S�D�G�N�X���G�R�M�D�]�G�X����
zj�D�]�G�X���S�U�D�F�R�Z�Q�L�N�y�Z���N�R�O�H�M�R�Z�\�F�K���Q�D���S�R�V�W�H�U�X�Q�N�L���E�O�R�N�R�Z�H�����S�R�G�V�W�D�F�M�H��
�W�U�D�N�F�\�M�Q�H���L�W�S�������S�R���X�S�U�]�H�G�Q�L�P���]�J�á�R�V�]�H�Q�L�X���N�L�H�U�R�Z�Q�L�N�R�Z�L���S�R�F�L���J�X 

pm = 
�S�U�D�F�D���P�D�Q�H�Z�U�R�Z�D���Q�D���V�W�D�F�M�L���]���Z�\�P�L�D�Q�����J�U�X�S���Z�D�J�R�Q�y�Z���E�H�]���]�P�L�D�Q�\��
brutta lub wymiana lokomotywy 

pt = �S�R�V�W�y�M���W�\�O�N�R���G�O�D���S�R�W�U�]�H�E���W�H�F�K�Q�L�Fznych 

zd = �]�P�L�D�Q�D���G�U�X�*�\�Q�\ 

6. �3�R�G���W�D�E�H�O�����U�R�]�N�á�D�G�X���M�D�]�G�\�����Q�D���G�R�O�H���V�W�U�R�Q�\�����Z�\�V�W�
�S�X�M�����S�R�O�D�� 
Kursuje:  

(+) = �N�X�U�V�X�M�H���Z���G�Q�L�����Z�L���W�H�F�]�Q�H�����Q�L�H�G�]�L�H�O�H���L�����Z�L�
�W�D�� 

(1) = �N�X�U�V�X�M�H���Z���S�R�Q�L�H�G�]�L�D�á�N�L 

(2) = kursuje we wtorki 

(3) = �N�X�U�V�X�M�H���Z�����U�R�G�\ 

(4) = kursuje w czwartki 

(5) = �N�X�U�V�X�M�H���Z���S�L���W�N�L 

(6) = kursuje w soboty 

(7) = kursuje w niedziele 

(1/2, 2/3, 
3/4, 4/5, 
5/6, 6/7, 

7/1) 

= 

�N�X�U�V�X�M�H���Q�D���S�U�]�H�á�R�P�L�H���Q�L�H�N�W�y�U�\�F�K���G�Q�L���W�\�J�R�G�Q�L�D�����]��poniedz�L�D�á�N�X���Q�D��
wtorek, �]���Z�W�R�U�N�X���Q�D�����U�R�G�
�����]�H�����U�R�G�\���Q�D���F�]�Z�D�U�W�H�N, z czwartku na 
�S�L���W�H�N�����]���S�L���W�N�X���Q�D���V�R�E�R�W�
�����]���V�R�E�R�W�\���Q�D���Q�L�H�G�]�L�H�O�
�� z niedzieli na 
�S�R�Q�L�H�G�]�L�D�á�H�N�� 

(1)-(7) = �N�X�U�V�X�M�H���R�G���S�R�Q�L�H�G�]�L�D�á�N�X���G�R���Q�L�H�G�]�L�H�O�L 

(A) = �N�X�U�V�X�M�H���R�G���S�R�Q�L�H�G�]�L�D�á�N�X���G�R���S�L���W�N�X 

(B) = �N�X�U�V�X�M�H���F�R�G�]�L�H�Q�Q�L�H���R�S�U�y�F�]���V�R�E�R�W�\ 

(C) = �N�X�U�V�X�M�H���Z���V�R�E�R�W�\�����Q�L�H�G�]�L�H�O�H���L�����Z�L�
�W�D 

   

(D) = kursuje od �S�R�Q�L�H�G�]�L�D�á�N�X���G�R���S�L���W�N�X���R�S�U�y�F�]���G�Q�L�����Z�L���W�H�F�]�Q�\�F�K 

(E) = �N�X�U�V�X�M�H���R�G���S�R�Q�L�H�G�]�L�D�á�N�X���G�R���V�R�E�R�W�\���R�S�U�y�F�]���G�Q�L�����Z�L���W�H�F�]�Q�\�F�K 

�8�Z�D�J�L���G�R���U�R�]�N�á�D�G�X�� 
�6�]�F�]�H�J�y�á�R�Z�D���L�Q�I�R�U�P�D�F�M�D���G�O�D���R�N�U�H���O�H�Q�L�D���F�K�D�U�D�N�W�H�U�X���S�R�F�L���J�X���R�U�D�]���U�R�G�]�D�M�X��
�S�U�]�H�Z�R�*�R�Q�H�M���S�U�]�H�V�\�á�N�L�����Z�U�D�]���]���Q�S�����Qumerem zgody na pr�]�H�Z�y�]���S�U�]�H�V�\�á�N�L��
nadzwyczajnej. 
 
 
 
 

Uwagi dodatkowe:  
������������������«����[�� 
�2�G�Q�R���Q�L�N�L���N�L�H�U�X�M���F�H���G�R���W�H�N�V�W�X�����R�]�Q�D�F�]�R�Q�H�J�R���W�D�N�L�P���V�D�P�\�P���]�Q�D�N�L�H�P����
�]�D�Z�L�H�U�D�M���F�H�J�R���G�R�G�D�W�N�R�Z�H���L�Q�I�R�U�P�D�F�M�H���G�R�W�\�F�]���F�H���V�]�O�D�N�X���O�X�E���S�R�V�W�H�U�X�Q�N�X���U�X�F�K�X�� 



             8. Symbole na sieci DB Netz w kolumni e 5-tej obok nazwy 
posterunku ruchu : 

    
= 

�2�J�U�D�Q�L�F�]�H�Q�L�H���Z�D�U�W�R���F�L���Q�D�W�
�*�H�Q�L�D���S�U���G�X���Z���V�L�H�F�L���W�U�D�N�F�\�M�Q�H�M�����6�\�P�E�R�O��
�Z�\�V�W�
�S�X�M�H���]���S�R�G�D�Q�L�H�P���Z�D�U�W�R���F�L���R�J�U�D�Q�L�F�]�H�Q�L�D���Q�S�����Ä���������$�´�� 
 

     
= Koniec elektryfikacji 

     �– = �.�R�Q�L�H�F���Q�D�M�E�O�L�*�V�]�H�J�R���R�N�U�
�J�X���]�Z�U�R�W�Q�L�F�R�Z�H�J�R���S�U�]�\���Z�\�M�H�(�G�]�L�H���]�H���V�W�D�F�M�L��
�O�X�E���M�H�(�G�]�L�H���S�U�]�H�]���S�R�V�W�H�U�X�Q�H�N���R�G�J�D�á�
�(�Q�\���� 

     
= �6�N�U�y�F�R�Q�D���R�G�O�H�J�á�R���ü���P�L�
�G�]�\���W�D�U�F�]�����R�V�W�U�]�H�J�D�Z�F�]�����D���V�H�P�D�I�R�U�H�P���O�X�E����

�V�N�U�y�F�R�Q�D���G�U�R�J�D���K�D�P�R�Z�D�Q�L�D 
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WYKAZ  ZMIAN  
 

N
r 

  z
m

ia
ny

  
�=�D�U�]���G�]�H�Q�L�H���,�=���R���]�P�L�D�Q�L�H���Z���'�R�G�D�W�N�X���� 

 
�=�P�L�D�Q���G�R�N�R�Q�D�á 

Nr pisma   Z dnia Na stronie 
�:�D�*�Q�H 
od dnia W dniu Czytelny Podpis 

1 
IZ06EP.611. 
101.2021c 

11.06.2021 
6,16,17,19,27,38, 
39, 40. 

13.06.2021 11.06.2021 A. Mentel 

2 
 
IZ06EP.611. 
102.2021c 

14.06.2021 34 15.06.2021 14.06.2021 A. Mentel 

3 
 
IZ06EP.611. 
105.2021c 

18.06.2021 23 19.06.2021 18.06.2021 A. Mentel 

4 
 
IZ06EP.611. 
108.2021c 

22.06.2021 31,38 23.06.2021 22.06.2021 A. Mentel 

5 

 
IZ06EP.611. 
110.2021c 
 

23.06.2021 19 24.06.2021 23.06.2021 A. Mentel 

6 
 
IZ06EP.611. 
111.2021c 

28.06.2021 29 29.06.2021 28.06.2021 A. Mentel 

7 
 
IZ06EP.611. 
112.2021c 

29.06.2021 18 30.06.2021 29.06.2021 A. Mentel 

8 
IZ06EP.611. 
120.2021c  

09.07.2021 
 

40 
 

10.07.2021 09.07.2021 A. Mentel 

9 
 
IZ06EP.611. 
121.2021c 

12.07.2021 25 14.07.2021 12.07.2021 A. Mentel 

10 
 
IZ06EP.611. 
122.2021c 

13.07.2021 10 14.07.2021 13.07.2021 A. Mentel 

11 
 
IZ06EP.611. 
124.2021c 

15.07.2021 23 16.07.2021 15.07.2021 A. Mentel 

12 
 
IZ06EP.611. 
125.2021c 

15.07.2021 16, 17 16.07.2021 15.07.2021 A. Mentel 

13 
 
IZ06EP.611. 
126.2021c 

16.07.2021 29 19.07.2021 16.07.2021 A. Mentel 

14 
 
 
 

     

15 
 
 
 

     



60 

 
 

 

WYKAZ  ZMIAN  
 

N
r 

  z
m

ia
ny

  
�=�D�U�]���G�]�H�Q�L�H���,�=���R���]�P�L�D�Q�L�H���Z���'�R�G�D�W�N�X���� 

 
�=�P�L�D�Q���G�R�N�R�Q�D�á 

Nr 
pisma   Z dnia Na stronie 

�:�D�*�Q�H 
od dnia 

W 
dniu Czytelny Podpis 

16       

17 
 
 
 

     

18 
 
 
 

     

19 
 
 
 

     

20 
 
 
 

     

21 
 
 
 

     

22 
 
 
 

     

23 
 
 
 

     

24 
 
 
 

     

25 
 
 
 

     

26 
 
 
 

     

27 
 
 
 

     

28 
 
 
 

     

29 
 
 
 

     

30 
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WYKAZ  ZMIAN  
 

N
r 

  z
m
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ny

  
�=�D�U�]���G�]�H�Q�L�H���,�=���R���]�P�L�D�Q�L�H���Z���'�R�G�D�W�N�X���� 

 
�=�P�L�D�Q���G�R�N�R�Q�D�á 

Nr 
pisma   Z dnia Na stronie 

�:�D�*�Q�H 
od dnia 

W 
dniu Czytelny Podpis 

31       

32 
 
 
 

     

33 
 
 
 

     

34 
 
 
 

     

35 
 
 
 

     

36 
 
 
 

     

37 
 
 
 

     

38 
 
 
 

     

39 
 
 
 

     

40 
 
 
 

     

41 
 
 
 

     

42 
 
 
 

     

43 
 
 
 

     

44 
 
 
 

     

45 
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WYKAZ  ZMIAN  
 

N
r 

  z
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ny

  
�=�D�U�]���G�]�H�Q�L�H���,�=���R���]�P�L�D�Q�L�H���Z���'�R�G�D�W�N�X���� 

 
�=�P�L�D�Q���G�R�N�R�Q�D�á 

Nr 
pisma   Z dnia Na stronie 

�:�D�*�Q�H 
od dnia 

W 
dniu Czytelny Podpis 

46       

47 
 
 
 

     

48 
 
 
 

     

49 
 
 
 

     

50 
 
 
 

     

51 
 
 
 

     

52 
 
 
 

     

53 
 
 
 

     

54 
 
 
 

     

55 
 
 
 

     

56 
 
 
 

     

57 
 
 
 

     

58 
 
 
 

     

59 
 
 
 

     

60 
 
 
 

     

 



 



�:�
�]�H�á���3�U�]�H�P�\�V�N�L

�:�
�]�H�á���5�]�H�V�]�R�Z�V�N�L

�)�8�5�$�:�,�&�$

Hurko
(91)-250.589   
(92)- 6.258

91E

Malhowice (po) 
11.487

102E�3�U�]�H�P�\���O��
�%�D�N�R���F�]�\�F�H
1.681

91E

613E
614(sz)

120

123(sz) Medyka 
(91)-257.094 
(92)-12.878

92E(sz)

Radymno
���5�]�H�V�]�y�Z��

102E

Granica 
�S�D���V�W�Z�D

�)�5�$
(91)-235.888   

�)�5�%
(91)-235.888   
(614)- 0.000

�)�5�&
(91)-237.630   
(613)- 0.000
(614)-1.801

�3�5�=�(�0�<���/��(91)-
244.331        (102,615)-
0.000

615E

�.�U�y�Z�Q�L�N�L�����E�V�]��
(120)-3.143
(123)-3.571

Granica 
�S�D���V�W�Z�D

91E

�3�U�]�H�P�\���O��
Pikulice
4.418

102

91E

92E(sz)
92E(sz)

�0�D�á�N�R�Z�L�F�H(pp)
(119)-3.554
(125)-3.679

119

125(sz)
�&�K�D�á�X�S�N�L��
Medyckie (bsz)
(121)-2.867
(124)-2.302

124(sz)
121

�5�=�(�6�=�Ï�:��
�*�à�Ï�:�1�<
(91)-157.579 
(71)-66.782 (106)-
0.000

Przeworsk
(Medyka)

�-�D�V�á�R

Kolbuszowa
(Ocice )
(IZ Lublin)

�'�
�E�L�F�D��������
���7�D�U�Q�y�Z��

91E

71

106

106E611E

�*�á�R�J�y�Z��
�0�D�á�R�S�R�O�V�N�L
53.976

71

�5�]�H�V�]�y�Z��
Staroniwa
(106) - 1.544 (611) 
- 0.866

�6�W�U�D�*�y�Z
166.163

91E

�%�R�J�X�F�K�Z�D�á�D
(106) - 8.985

�6�
�G�]�L�V�]�y�Z���0�á�S��
131.906



 



�:�
�]�H�á���7�D�U�Q�R�Z�V�N�L

�:�
�]�H�á���2���Z�L�
�F�L�P�V�N�L

�:�
�]�H�á���7�U�]�H�E�L���V�N�L

�7�D�U�Q�y�Z���)�L�O�L�D
(96)-1.300
(609)-0.000

�:�R�O�D���5�]�
�G�]�L���V�N�D
85.450

�7�$�5�1�Ï�:��
(91)-77.432
(96,115)-0.000

�7�D�U�Q�y�Z��
�0�R���F�L�F�H
(91)-73.896
(987)-0.000

�0�R���F�L�F�H���$�]�R�W�\��
(bsz)
2.750

�7�D�U�Q�y�Z���:�V�F�K�y�G��
podg
(91)-79.340
(609)-1.161

Szczucin 
k/Tarnowa(Z) 
48.800

�'�
�E�L�F�D��
���5�]�H�V�]�y�Z��

�6�W�U�y�*�H��������������������������������
���1�R�Z�\���6���F�]��

�3�R�G�á�
�*�H��
���.�U�D�N�y�Z��

91E

115

96E

987E

609E

�7�D�U�Q�y�Z���.�O�L�N�R�Z�D��
(bsz)
4.200

�)�D�E�Q�R���=��
16.044

91E

91E

(ruch poc.zawieszony od 
km 16.400 do 49.121)

96E

115

�&�K�H�á�P�H�N
16.684

Dwory
(94)-57.375
(886)-0.000

�1�R�Z�\���%�L�H�U�X��
���0�\�V�á�R�Z�L�F�H��

�2���:�,�	�&�,�0��
OwC
(93)-23.922
(94)-62.854
(699)-0.000

KWK PIAST II 
(Czeczott)
(bsz) OwC1

1.338

�2���:�,�	�&�,�0���2�Z�$
(93)- 24.680
(94)- 63.765
(138)-0.000

�2���:�,�	�&�,�0���2�Z�%��������������
(93)-27.179
(882)-0.000

Brzeszcze 
Kopalnia
31.775

�'�Z�R�U�\���=�D�N�á�D�G�\��
Chemiczne(bsz)

699E

138E

886E

882E93E

Brzeszcze 
Jawiszowice
34.679

�/�L�E�L���*��
(Trzebinia)

Spytkowice, 
���.�U�����3�á�D�V�]�y�Z������
Kr. Prokocim)

Czechowice 
Dziedzice           
(IZ Sosnowiec)

94E

94E

93E

93E

93E

93E

TRZEBINIA
(133) - 31.716   
(93,103,114) - 0.000

Krzeszowice 
45.997

Trzebinia Siersza 
4.971

133E

114E

�&�K�U�]�D�Q�y�Z
(93)-5.951
(126)-0.000

�=�D�E�L�H�U�]�y�Z��
���.�U�D�N�y�Z��
Mydlniki)

Jaworzno 
Szczakowa
(IZ SOSNOWIEC)

103

126�/�L�E�L���*
11.234           

Spytkowice

�2�N�O�H���Q�D���=��
18.022

Trzebionka pbocz . 
2.200

93E

103

(ruch poc.zawieszony od 
km 0.000 do 17.945)

�3�á�D�]�D-�á�D�G��
7.182

�&�K�H�á�P�H�N
���2���Z�L�
�F�L�P��

(ruch poc.zawieszony od 
km 4.600)

bsz KPiD 
���)�(�/�$�7�2�:�$��

bst Z -dy Chem. 
"ALWERNIA"

bsz  "TRESKO"

133E

93E



 

 

 

 

 


